UNIVERSIDADE FEDERAL DO RIO GRANDE DO NORTE
CENTRO DE CIENCIAS HUMANAS, LETRAS E ARTES
DEPARTAMENTO DE HISTORIA

Wi+ 4,2

e

O Contexto Historico e as Greves dos Ferroviarios no Rio Grande do Norte
durante a Primeira Republica
(1889-1930)

Haroldo Gomes da Silva

Natal / 1999



HAROLDO GOMES DA SILVA

O CONTEXTO HISTORICO E AS GREVES DOS FERROVIARIOS NO RIO GRANDE
DO NORTE DURANTE A PRIMEIRA REPUBLICA
(1889-1930)

Monografia apresentada 4  disciplina
Pesquisa Historica II, ministrada pela
Professora Denise Mattos Monteiro, do
Curso de Histéria da Universidade Federal
do Rio Grande do Norte, sob a orientagdo
da Professora Denise Mattos Monteiro.

Natal / 1999



SUMARIO

INTRODUCAO, 3

1.

CONTEXTO HISTORICO DA PRIMEIRA REPUBLICA, 5

1.1. A economia brasileira no periodo da Primeira Republica, 5
1.2. Urbanizagido: sinal de uma sociedade em mutagio, 8

1.3. O Estado brasileiro na Primeira Republica, 10

1.4. O Rio Grande do Norte no contexto da Primeira Republica, 11

O DESENVOLVIMENTO FERROVIARIO BRASILEIRO, 15
2.1. O Império e o surgimento das ferrovias no Brasil, 15
2.2. As ferrovias no Rio Grande do Norte, 20

O MOVIMENTO OPERARIO NA PRIMEIRA REPUBLICA, 23

3.1. Fases do movimento operario brasileiro, 23

3.2. Caracteristicas do movimento operario brasileiro na Primeira
Repiblica, 24

3.3. A classe trabalhadora da Primeira Republica no Rio Grande do
Norte, 30.

AS GREVES FERROVIARIAS NO RIO GRANDE DO NORTE
DURANTE O PERIODO DA PRIMEIRA REPUBLICA, 34

4.1. A greve de 1892 — 40 minutos de paralisagdo, 34

4.2. A greve de 1909 — 10 dias de paralisagdo, 36

4.3. A greve de 1920 — 8 dias de paralisagio, 43

CONCLUSAO, 46

BIBLIOGRAFIA, 48



INTRODUCAO

A histéria do movimento operario no Brasil tem pouco mais de um século e € uma
histdria marcada por muitas lutas e conquistas. Do final do século passado até os dias
atuais, os trabalhadores se constituiram em sujeitos ativos na vida publica brasileira. A
Primeira Republica foi marcada, entre outros, por grandes mobilizagdes € pela invengdo de
diversas formas de organizagio do operariado. Em Natal, essa historia ndo foi diferente.

Nossa pesquisa visou analisar as greves dos ferroviarios no contexto histdrico da
Primeira Republica no Rio Grande do Norte, identificando as motivagdes, os impactos, a
abrangéncia, o significado, enfim, desses movimentos na histdria local. Tratou-se de
compreender a sociedade da época a partir da histéria de sujeitos sociais que ndo ocuparam
lugar de destaque na historiografia tradicional do Rio Grande do Norte. Nosso trabalho
quiz, entdo, resgatar a participagdo dos trabalbadores no referido periodo histérico,
identificando sua importancia para a sociedade da época.

Utilizamos como fonte de pesquisa alguns dos jornais de Natal, que circularam no
periodo estudado (1889-1930), que encontramos nos arquivos do Instituto Histdrico e
Geografico do Rio Grande do Norte — IHG/RN e do Arquivo Publico Estadual. Uma das
principais dificuldades enfrentadas diz respeito a auséncia de informagdes mais precisas
sobre os ferroviarios. Os jornais tratam quase especificamente das greves, ndo
acrescentando mais informagdes sobre sua preparagdo e desdobramento. A visdo dos
mesmos ¢ elitista, ndo identifica entre os trabalhadores os verdadeiros sujeitos da greve. O
foco quase sempre é desviado para os “apoios” que os trabalhadores recebem. Pouco se
tem de reportagens sobre a vida, a organizagdo e a luta dos trabalhadores da Primeira
Repiblica.

Contudo, percebe-se que as greves dos ferrovidrios envolveram significativas
parcelas da sociedade, foram movimentos que contaram com apoio de diversos setores
sociais. Os ferrovidrios, enquanto categoria profissional, tinham poder de mobilizagéo,
estavam articulados entre si, tinham o respeito da populagdo. Todas as trés greves
envolveram reivindica¢des de tratamento para os operarios brasileiros igual ao dispensado
aos operarios ingleses. Esse fator foi determinante para que o apoio as greves fosse geral,
fazendo com que estas se constituissem em movimentos de forte popularidade,

principalmente, as greves de 1909 e 1920.



Para melhor compreender a luta dos ferrovidrios, dividimos o trabalho em quatro
capitulos. O primeiro se constitui numa contextualizagdo geral do periodo da Primeira
Republica, quando tentamos visualizar melhor a sociedade da época. O segundo apresenta
o desenvolvimento ferroviario, destacando suas caracteristicas no Brasil e, em particular,
no Nordeste. O terceiro aborda a classe trabalhadora no Brasil € no Rio Grande do Norte,
no periodo de 1889 a 1930, tentando identificar as particularidades do movimento sindical
no nosso estado. O quarto apresenta as greves dos ferroviarios no Rio Grande do Norte,
durante a Primeira Republica, suas motivagdes, abrangéncia e significado, dentro do
contexto estudado nos capitulos anteriores, de desenvolvimento industrial e de gestagao

das primeiras formas de organizagdo da classe trabalhadora.



1. O CONTEXTO HISTORICO DA REPUBLICA VELHA

Em linhas gerais, o advento da Republica no Brasil significou o “fim do unitarismo
do Império”, a ascensdo das elites dominantes que nio ocupavam espago no Império e das
oligarquias locais'. Se no periodo do Império o poder estava centralizado e sob o controle
dos grandes proprietarios de terra (os plantadores de café), a Republica possibilitou o
fortalecimento das elites locais, dando maior liberdade e autonomia aos Estados.
Caracterizou-se, também, por ser um periodo de forte disputa politica nos Estados,
nepotismo nas administragdes estaduais, auséncia do cidaddo da vida politica, monopdlio
do poder nos grandes proprietarios de terra’.

No Rio Grande do Norte, a complexidade dessa situagdo se expressava no tipo de
sociedade que se configurou no periodo: uma sociedade de base agraria (os produtos que
dominavam a economia da regido eram o algoddo e o agucar), com uma populagdo pobre,
cuja maioria era analfabeta € dominada pelos coronéis. Nesse quadro, destacou-se a familia
Albuquerque Maranhdo que dominou o Estado por 28 anos, constituindo-se na “mais
representativa da burguesia agro-comercial-exportadora do Rio Grande do Norte™.

1.1. A economia brasileira no periodo da Repiiblica Velha

A periodizagdo da histéria econdmica brasileira se diferencia da periodizagdo do
capitalismo mundial. O desenvolvimento deste ultimo divide-se em trés etapas: a primeira,
da Revolugio Industrial até 1870; a segunda, de 1870 até a Primeira Guerra Mundial; ¢ a
terceira, de 1918 aos dias atuais®.

A primeira etapa (da Revolugdo Industrial a 1870) teve como caracteristica
principal “o desenvolvimento de extensa divisdo internacional do trabalho™, tendo como
centro a Gra-Bretanha. As ex-colonias espanholas, portuguesas e algumas inglesas da
Ameérica inseriram-se no sistema capitalista mundial como “produtores especializados de
artigos coloniais™.

A segunda etapa (1870-1917) configurou-se como a de expansido imperialista,
quando capitalismo se modificou profundamente e o capital industrial se tornou

hegemonico. Simboliza também o “o fim da hegemonia briténica e o inicio das rivalidades

' MONTEIRO, Hamilton. O Aprofundamento do Regionalismo e a Crise do Modelo Liberal. In:
LINHARES, Maria Yedda (org) Historia Geral do Brasil.. p.233.

2 1d. Ibid. p.234-235.

3 SOUZA, Itamar. A Repiiblica Velha no Rio Grande do Norte. p. 96-104.

* SINGER, Paul. O Brasil no contexto do capitalismo internacional 1889-1930. In: FAUSTO, Béris (org)
Historia Geral da Civilizagdo Brasileira Tomo 111, vol. 1 (Estrutura de poder e economia). p.347.




interimperialistas™®

. Alguns fatos importantes antecederam esse periodo: a aboligdo da
escravidio nos Estados Unidos € na Russia (1861-65), a unificagdo da Italia e Alemanha e
a Revolugio Meiji’ (1867).

A terceira etapa (1918 em diante) foi a de “refluxo capitalista”, “reorganizacdo
interna da economia capitalista” e de surgimento das empresas “multinacionais™®.

O Brasil estava longe de desempenbhar um papel relevante na dinamica do
capitalismo mundial. Na divisdo internacional do trabalho, o pais apresentava-se como
“produtor especializado num artigo de sobremesa — o café — € numa matéria-prima
extrativa — a borracha™.

A industrializagdo brasileira teve seu inicio a partir dos anos 1880, localizada na
regido Sudeste (sobretudo no Rio de Janeiro, Minas Gerais € Sdo Paulo), firmada nos
capitais provindos do setor cafeeiro, despontando inicialmente a industria téxtil'’. Segundo

MONTEIRO,

A industrializacdo brasileira ndo nasce como substitutiva de importagies, em
decorréncia das crises internacionais, tais como guerras e depressoes
conjunturais ... A industria brasileira nasce, fundamentalmente, a partir de
capitais nacionais e aproveitando-se de condigdes favordveis internamente. '

Até o inicio da década de 30, os investimentos diretos de capitais estrangeiros na
industrializagdo brasileira foram modestos'>. Depois que a indistria nacional se tornou
rentavel ¢ o mercado interno se fortaleceu € que “os capitais estrangeiros tendern a penetrar
e se instalar em atividades produtivas”'’.

A partir de 1870, iniciou-se um periodo de disputas entre as poténcias imperialistas

e a principal arma nestes conflitos foram as “inversdes de capitais dos paises

5 1d. Ibid. p.347.

5 1d. Ibid. p. 347-348

" Reforma conservadora (ou revolugdo do alto) que marcou a ruptura com a velha ordem feudal e a
instituigdo do capitalismo no Japdo, diante das investidas do mundo Ocidental (HOBSBAWM, Eric. A4 Era
do Capital. p.164-167).

8 SINGER, Paul. O Brasil no contexto do capitalismo internacional 1889-1930. In: FAUSTO, Boris (org)
Historia Geral da Civilizagio Brasileira Tomo III, vol. 1 (Estrutura de poder ¢ cconomia). p. 349.

? 1d. Ibid. p.349.

'Y GAREIS, Maria da Guia dos Santos. Industrializagdo do Nordeste. p. 30-31.

" MONTEIRO, Hamilton. O Aprofundamento do Regionalismo e a Crise do Modelo Liberal. In:
LINHARES, Maria Yedda (org) Histéria Geral do Brasil. . p.246.

12 SUZIGAN, Wilson, SZMRECSANYI, Tamas. Os investimentos estrangeiros no inicio da industrializagio
do Brasil. In: SILVA, Sergio S., SZMRECSANYI (org) Historia Econdmica da Primeira Repiiblica. p. 262.
' MONTEIRO, Hamilton. O Aprofundamento do Regionalismo e a Crise do Modelo Liberal. In:
LINHARES, Maria Yedda (org) Histéria Geral do Brasil. . p.248.




industrializados nos paises desenvolvidos”'*. Os objetivos dessas inversdes eram obter
taxas de lucros mais elevadas e dominar os mercados internos das economias coloniais,
mediante o estabelecimento de empresas subsididrias.
Essa fase ficou mais clara a partir da Pnmeira Guerra Mundial com a substituigdo

progressiva do capital britanico pelo americano. Segundo MONTEIRO,

a substitui¢do ndo era so de um pais, mudava-se também a natureza da presenca

estrangeira. Os capitais ingleses destinavam-se preferencialmente ao setor

terciario (estradas de ferro, companhias de seguro, etc) ou eram emprestados

aos governos. Os capitais norte-americanos majoritariamente sdo aplicados em

atividades produtivas, quer no setor secundario, quer no setor primério. '’

A industna nacional, portanto, cresceu convivendo com esse “parceiro poderoso”
que era o capital norte-americano. O capital estrangeiro passou a investir num mercado
consumidor de elite ou no mercado externo; o capital nacional, por sua vez, se especializou
na produgdo de artigos leves para um mercado popular.

Apesar de alguns autores condicionarem, com é&nfase, o desenvolvimento da
industrializag@o brasileira a cafeicultura, difundindo o papel desempenhado por esta na
formagdo daquela — o que, do ponto de vista historniografico significa o privilegiamento do
Sudeste, afirmando-o como centro das transformag¢des econdmicas do periodo —, pode-se
afirmar que o processo de industrializagdo brasileiro na Repiiblica Velha aconteceu de

forma mais eqiiitativa. Para GAREIS,

A estrutura industrial no Nordeste ocupava posicdo marcante no conjunto da

estrutura produtiva industrial do Brasil, no periodo de 1880 a 1920. A leitura

dos dados quantitativos dos Censos de 1907 e 1920 revela que o setor industrial

apresentou crescimento entre 1907 e 1920. Neste ano, o numero de

estabelecimentos cresceu 694,7%, enquanto que o capital empregado nas

industrias aumentou 157,5%, o numero de operarios 1095% e o valor da

produgio 424,7% em relagdo ao ano de 1907.°

De forma que a industrializagdo brasileira na Republica Velha se inseriu num

quadro de expansao do capitalismo mundial, no movimento das grandes poténcias (Gra-
Bretanha, Estados Unidos da América, Alemanha, entre outras) de buscar novos mercados

¢ aumentar taxas de lucros. Na sua formacéo inicial, teve forte influéncia do capital

nacional, mesmo contando em seguida com a importante participagio do capital

'* SINGER, Paul. O Brasil no contexto do capitalismo internacional 1889-1930. In: FAUSTO, Béris (org)
Historia Geral da Civilizagdo Brasileira Tomo I11, vol. | (Estrutura de poder e economia). p. 363.

> MONTEIRQ, Hamilton. O Aprofundamento do Regionalismo e a Crise do Modelo Liberal. In:
LINHARES, Maria Yedda (org.) Histéria Geral do Brasil.. p.248.




estrangeiro. Além disso, foi um processo que embora tendo o Sudeste como regido
privilegiada, aconteceu também nas outras regides do pais.

O processo de industrializagdo criou as condigdes para o desenvolvimento de um
outro movimento muito importante na compreensdo da sociedade brasileira da época: a
urbanizagio.
1.2. Urbanizacio: sinal de uma sociedade em mutagao

Até o final do século XVIII a rede urbana brasileira era inexpressiva. A politica
colonial e o sistema de produgdo que se instituiu no pais durante o periodo colonial nio
ofereciam condigdes de desenvolvimento urbano. A coldonia se constituiu em mera
fornecedora de matérias-primas para o mercado internacional, restringindo o mercado
interno € inibindo o desenvolvimento do artesanato, das manufaturas ¢ do comércio
interno'’. Para COSTA,

As condigies de producdo vigentes no periodo colonial nos primeiros séculos da
colonizagdo ndo foram de molde a favorecer 0 desenvolvimento dos nucleos
wrbanos, nem a gerar valores “burgueses” comumente associados ao fenémeno

urbano europeu.’®

A partir do século XVIII, houve uma reorientagao da politica colonial. Nas regides
mineiras, o controle e a fiscalizagdo da exploragdo do ouro exigiram um novo aparato
burocratico e policial, que limitasse a autonomia dos poderes locais pela Coroa. O trabatho
livre, na regido aurifera, se desenvolvia melhor € deu-se o surgimento de regides
periféricas ocupadas em cultivar géneros de primeira necessidade e a criar gado para
abastecer as minas, “o mercado interno cresceu, estimulando o comércio e a urbanizagao”.
No entanto, no conjunto do pais, prevalecia a estrutura agraria tradicional. '’

A Independéncia deu, entdo, novos rumos as fungdes burocraticas e politicas , e as
capitais das provincias tornaram-se “centros politico-administrativos”. Contudo, a
exportacdo de produtos agrarios continuou sendo a base da economia e “as condi¢des que
haviam inibido o desenvolvimento urbano no periodo colonial continuaram a atuar durante
a primeira metade do século XIX”, prevaleceram os contrastes entre as ‘cidades
portudrias” e os “nicleos urbanos do interior””’. Estes ultimos tinham como principais

caracteristicas: aspecto descuidado; imprecisdo dos limites entre a zona rural e urbana; boa

'® GAREIS, Maria da Guia dos Santos. Industrializa¢do do Nordeste. p. 113.

'7 COSTA, Emilia Viotti da. Urbanizagdo do Brasil no século XIX. In: Da Monarquia & Repiblica. p. 195-
196.

" 1d. Ibid. p. 200.

' Id. Ibid. p. 200.



parte da populagdo vivia em chacaras cujos limites chegavam a cidade; a maioria das casas
eram de taipa, mantidas fechadas durante a semana, pois os moradores sé6 vinham a cidade
aos domingos e dias de festa para as cerimdnias religiosas e compras nas lojas e feiras
locais; as pessoas viviam no campo; o transito urbano era escasso; nas ruas circulavam os
escravos, mulatos e negros livres; os edificios mais importantes eram as igrejas e
conventos; o abastecimento de agua era deficiente, dependendo de postos e chafarizes; os
dejetos eram despejados nos ribeirdes ou no mar; a iluminagdo era precaria; nas cidades
maiores a assisténcia hospitalar era fornecida pelas Santas Casas, instituigdes religiosas
filantropicas, de carater paternalista, inspiradas na tradicdo crista, tipicé do catolicismo; o
artesanato e o comércio eram reduzidos; a populagdo vivia isolada do mundo; o principal
veiculo de comunicagdo entre as cidades do interior € o mundo exterior eram oS
“mascates” e “tropeiros”; as estalagens eram raras, os viajantes ficavam na dependéncia da
boa vontade e acolhida da populagdo local; as portas das casas nunca se trancavam; quase
ndo existiam crimes contra a propriedade; os crimes passionais referiam-se a ofensas a
honra pessoal ou rivalidades de familia; a Igreja era o “Unico lugar publico em que os
representantes de todas as camadas sociais € cores se reuniam”. Nela enterravam-se os
mortos, procediam-se as eleigdes € “o bimbalhar dos sinos marcava os quartos de hora”; a
mulher vivia segregada sob severa disciplina patriarcal. Os nicleos urbanos do interior
criaram ainda melhores oportunidades de “emancipagdo para o escravo urbano e relativa
mobilidade das camadas inferiores da sociedade”?".

Depois da Independéncia, os nucleos urbanos continuaram na dependéncia das
oligarquias rurais e as cidades dependentes do poder provincial. A politica se resumia a
luta entre familias, os limites entre as coisas publicas e privadas estavam pouco definidos,
o politico ndo representava o povo, aparecia como seu “benfeitor”. As populagdes urbanas
faltava iniciativa politica, vivendo na apatia®.

A partir da segunda metade do século XIX alguns fendmenos provocaram
mudangas significativas na estrutura econdmica e social do pais. O primeiro foi a transi¢do
do trabalho escravo para o trabatho livre, desde a cessagdo do trafico em 1850, passando
pela aboligdo em 1888 até a entrada dos imigrantes no sul do pais; o segundo foi a
“instala¢do da rede ferrovidria, iniciada em 1852”; e o terceiro foi o desenvolvimento da

industrializagdo e do sistema de crédito. Esses fatores juntos foram responsaveis pelo

20 1d. Thid. p. 201.
2 1d. Tbid., p. 200-205.
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fortalecimento do mercado interno € por uma melhor distribui¢do da riqueza®. Segundo
TENORIO, este é o “momento de maiores transformagdes econdmicas da histéria
brasileira”, marcado por um acelerado e visivel progresso e grandes melhoramentos
materiais**.

Com isso, vieram os melhoramentos urbanos: construgdo de hotéis, jardins e
passeios publicos, teatros e cafés; melhorou calgamento, iluminagdo e abastecimento de
agua; aperfeicoaram-se os transportes urbanos; cresceu o namero de escolas;
multiplicaram-se os jornais e revistas; fundaram-se associagdes artisticas € musicais;
aumentou a sociabilidade; atenuou-se a disciplina rigida do patriarcalismo e as noticias
passaram a circular mais rapidamente”. Segundo COSTA, “os beneficios do progresso
concentraram-se nos grandes centros que se modernizaram rapidamente””®. A urbanizagio
cresceu paralelamente a industrializagio.

Entre os melhoramentos urbanos caracteristicos do periodo da Republica Velha
estavam a estrada de ferro € o porto. Ambos tinham sua importancia no aprofundamento
das relagbdes comerciais intranacionais e internacionais. Por eles escoava-se a producio das
diversas regides do pais, constituindo-se numa intensa rede de comunica¢do comercial.
Setor estratégico para a economia do periodo, foi nele que o capital britinico resolven
investir, financiando tanto a construgdo nacional quanto construindo por conta propria,
contando com a garantia de juros por parte do governo brasileiro. Em 1880, existiam 11
companhias ferroviarias inglesas no Brasil; em 1890, este nimero aumentou para 25"

1.3. O Estado brasileiro na Republica Velha

A Thistoriografia sobre a Replblica Velha no Brasil tem, tradicionalmente,
desenvolvido uma “visdo simplista” das relagdes entre o Estado e os interesses
oligarquicos agro-exportadores vinculados ao café, difundindo a idéia da apropriagdo do
primeiro pelos segundos®®.

A Repiblica Velha foi um periodo estratégico na formagido do Estado Brasileiro.

As evidéncias disto estdo na ampliagdo e especializagdo do aparato burocratico estatal,

22 1d. Ibid. p. 208-210.

2 1d. hid. p. 210-211.

** TENORIO, Douglas Apratto. Capitalismo e ferrovias no Brasil. p. 13.

%% COSTA, Emilia Viotti da. Urbanizagio do Brasil no século XIX. In: Da Monarquia d Republica. p. 215.

26 1d. Tbid. p. 216.

*" SINGER, Paul. O Brasil no contexto do capitalismo intemacional 1889-1930. In: FAUSTO, Béris (org.)
Historia Geral da Civilizagdo Brasileira. Tomo I1I, 1° volume (Estrutura de poder ¢ economia). p. 347-348.
** GOMES, Angela de Castro. A repiblica nio-oligarquica e o liberalismo dos empresarios. In: SILVA,
Sergio S., SZMRECSANYI (org.) Histéria Econémica da Primeira Repiiblica. p. 91.
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com destaque para as transformagdes ocorridas no Exército; o aumento de sua capacidade
de extragdo de recursos fiscais da sociedade; o processo de centralizagdo do poder entdo
ocorrido e sancionado pela reforma constitucional de 1926. Todo esse processo nio
contrariou os interesses oligarquicos mas se desenvolveu sob seu estimulo e demanda. Os
desdobramentos disso € que o Estado no Brasil tornou-se ator privilegiado antes que outros
atores coletivos tivessem se organizado frente aos interesses agrarios; e, além disso,
ganhou uma dimensio autoritaria.”®

O estabelecimento da Federagao significou a partilha do poder, antes concentrado
nos grandes proprietarios de terra (plantadores de café), com os oligarcas locais. O Estado
na Primeira Reptblica intervém em diversos momentos da historia: esta presente no
processo de industrializagdo, seja oferecendo condigdes propicias para o investimento do
capital nacional ou estrangeiro; seja reprimindo manifestagdes que interfiram no bom
desempenho do capital; seja cooptando os trabalhadores; ou ainda, desenvolvendo ag¢oes de
assisténcia social.

O grande marco da agdo planejada do Estado no Nordeste foi a criagdo, pelo
governo federal, da Inspetoria de Obras Contra as Secas (1909) como forma de combater a
seca — entendida como grande entrave ao desenvolvimento da economia da regido —
através da construgdo de acgudes publicos e estabelecimento de colonias agricolas.
“Incentivaram-se, particularmente, as companhias de estradas de ferro para que
estabelecessem nucleos coloniais as margens das ferrovias que construissem”.*”

1.4. O Rio Grande do Norte no Contexto da Repiiblica Velha

No final do século XIX, a economia do Rio Grande do Norte era tipicamente agro-
exportadora, especializada na produgdo de matérias-primas, dentro de um sistema de
divisdo internacional do trabalho. Os principais produtos primarios exportados eram o
agiicar e o algodio®’.

O inicio da industria téxtil no Rio Grande do Norte tem como marco o ano de 1877.
Um contrato feito pelo presidente da provincia com Amaro Barreto de Albuquerque
Maranhdo, concedendo como privilégio 40 anos de incentivos fiscais, possibilitou a

instalagdo de uma fabrica de tecidos, que foi inaugurada em 1888 com 80 operarios, 48

29 .
1d. Ibid. p. 92.
* TAKEYA, Denise M. Um outro Nordeste: o algoddo na economia do Rio Grande do Norte. p.93-94.
*' LIMA, Hermano M. F., TAKEYA, Denise M. Histéria politico-administrativa da agricultura do Rio
Grande do Norte — 1892/1930. p. 18-19.
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teares € 1.600 fusos. Os mesmos proprietirios fundaram outra fibrica de Oleos e Farelos
de Algoddo, em Sio Gongalo, em 19042,

De 1901 a 1913, o capital acumulado pela economia agro-exportadora originou a
instalacdo de mais unidades fabris. Paralelamente a isto aconteceu a implantagdo de uma
rede ferroviaria no Estado que tinha como objetivo principal canalizar a produgio sertaneja
para as cidades portuarias. O novo imperialismo desejava exportar capitais € bens de
capital e o Estado respondia com o estabelecimento de industrias e estradas de ferro®.

Nesse periodo, o €xodo rural foi muito grande, principalmente, por causa das
secas. A solugdo encontrada pelo Estado para conter a saida das pessoas do campo foi
investir na acudagem e nas frentes de trabalho, além do estabelecimento de coldnias
agricolas, pastoris e extrativas em terras devolutas do Estado®®. A grande seca de 1904
forcou uma grande corrente migratéria. Em junho desse ano, “mais de quinze mil
flagelados concentraram-se em Natal, quando entdo a populagdo desta cidade era de 16.056
habitantes, conforme o Censo de 1900°°. Foi esse contingente populacional que
impulsionou a constru¢io da Estrada de Ferro Central do Rio Grande do Norte.

Em 1905, criou-se o Banco de Natal para financiar a agricultura do Estado e a
Sociedade Agricola do Rio Grande do Norte, que tinha como objetivos empreender
viagens € estudos, promover estabelecimento de campos de experiéncia e demonstragéo,
adquirir sementes, empregar maquinismos desconhecidos € comunicar-se com outras
sociedades congéneres. Posteriormente, sdo desenvolvidas diversas iniciativas de ensino
agricola no intuito de superar o baixo nivel técnico da industria agucareira®®. Para o setor
algodoeiro, a politica foi investir no desenvolvimento de estradas de ferro, estradas
carrogaveis, instalagdes portudrias aliados a um programa de combate as secas.

O periodo de 1914 a 1920 teve a peculiaridade de situar-se no contexto da Primeira
Guerra Mundial e, além disso, em 1915 aconteceu uma das grandes secas do estado. Os
dois primeiros anos desse periodo foram dificeis para a agricultura, abalando a economia e

as finangas do estado. 1914 foi um ano de inverno forte, inundagdes que destruiram

2 TAKEYA, Denise M. Um outro Nordeste: o algodio na economia do Rio Grande do Norte. p.48.

3 LIMA, Hermano M. F., TAKEYA, Denise M. Histéria politico-administrativa da agricultura do Rio
Grande do Norte — 1892/1930. p. 40-41,

* Id. Ibid. p. 51

3% SOUZA, Ttamar de. A Republica Velha no Rio Grande do Norte (1889-1930). p. 234.

% LIMA, Hermano M. F.,, TAKEYA, Denise M. Histcria politico-administrativa da agricultura do Rio
Grande do Norte — 1892/1930. p. 4347.
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plantagSes (de algoddo, cana-de-agicar e cereais). Ja 1915 foi ano de estiagem, uma das
maiores do Nordeste, causando perdas de até 70% do gado®’.

A Repiiblica Velha no Rio Grande do Norte caracterizou-se como sendo um
periodo de langamento das “raizes das instituigdes norte—rio-grandenses””. Nasceram as
primeiras industrias, organizagdes operarias, sociedades civis (representativas das diversas
classes sociais), universidade popular, Instituto Histérico e¢ Geografico, institui¢des
financeiras, entre outro. Segundo SOUZA, os principais produtos exportados pelo estado
sdo0 o sal e o0 algoddo. A concentracdo da terra se evidenciava no fato de que existiam 209
latifindios com 2.001 hectares ou mais, ocupando uma éarea equivalente a 43,64% da area
ocupada pelo total de estabelecimentos rurais (5.678) do estado®®. A maioria das politicas
governamentais, que envolviam os principais produtos exportados (sal, algodao, agucar e
cera de carnauba), respondia quase que exclusivamente aos interesses privados das elites
oligarquicas locais*’.

Acrescente-se a isso o fato de que o setor industrial no Rio Grande do Norte tinha
pouca expressdo. Em 1920, o Estado ocupa o sétimo lugar, no Nordeste, em nimero de
estabelecimentos industriais (197) — ficando a frente apenas do Maranhdo e do Piaui —,
dos quais 115 eram industrias téxteis, 46 industrias de alimentagdo e 36 de outros setores
industriais*’.

Os setores de transporte ¢ de cornunicagdo tinham uma importancia significativa na
sociedade da €poca. Verifica-se isto no depoimento, que coletamos no jornal 4 Republica,
do Governador do Estado, Dr. Adolpho da Silva Gordo, quando passava a administragdo

ao chefe de policia interino, Jeronymo Americo Rapozo da Cimara, em 1890:
Um meio absolutamente necessdrio para o desenvolvimento da intendéncia neste
Estado ¢ o caminho de ferro. Si o caminho de ferro € sempre o factor mais
poderoso do desenvolvimento material de um povo, se é em grande parte a sua
rede enorme de caminhos de ferro que a Republica dos Estados Unidos da
América do Norte deve a sua prosperidade, neste Estado, o caminho de ferro é
condicdo imprescindivel do seu progresso. Ndo ha meios de comunicagies e o
transporte de cargas é feito a pregos tdo exagerados, que ndo hé industria que

possa subsistir®.

7 1d. Ibid. p. 77-78.

38 SOUZA, Itamar, A Republica Velha no Rio Grande do Norte (1889-1930). p. 11.
%9 1d. Thid. p. 21.

“°1d. Tbid. p.23-55.

! 1d, Ibid. p. 57-58.

“2 Jornal A REPUBLICA, 16.07.1890.
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As ferrovias existentes no Estado tinham como objetivo escoar a produgdo local
para outros mercados. Referindo-se a utilidade da estrada de ferro Natal-Nova Cruz, assim
se posiciona TAKEYA:

Servia, essencialmente, para escoar a cana-de-agucar e seus produtos, oriundos
da drea percorrida pela ferrovia, e o algoddo, cultivado na faixa litoranea e no

Agreste.“
Em 1900, a populagdo do Rio Grande do Norte era de 274.317 habitantes,

correspondendo a 1,58% da populagdo do pais). Vinte anos mais tarde aumentara para
537.135 pessoas (1,75% da populagio brasileira do periodo)**. No final dos anos 20, o Rio
Grande do Norte tinha 412 escolas com 31.987 alunos, representando um universo de
17,94% da popula<;5045 . Um artigo de jornal de outubro de 1892, nos primeiros anos da
Republica, assim descreve Natal:

Cidade pobre e pequena; edificacio irregular e mesquinha; poucos recursos de

alimentag¢do; cemitério insuficiente e feio (sem drvore, sem flor, sem gosto);

iluminagdo elementar e parca (lamparina); ruas irregulares e sujas; pragas

nuas e tristes (sem sombra nem assento); do porto de Natal se vé 3 ou 4

edificios™,

Com certeza uma sociedade muito diferente dos grandes centros urbanos do pais e
do mundo, com uma realidade muito especifica ¢ inserida num contexto de intensas
transformagdes econdmicas, politicas, sociais e culturais, vendo-se obrigada a participar
desse processo e a assumir as conseqiiéncias dessa participacao, distribuindo seu impacto
de forma diferenciada entre a sua popula¢do. Uma sociedade que teve no desenvolvimento
ferrovidario um dos mais significativos sinais da presenga do mundo modemo, do

progresso, do urbano, de manifestagdo de relagdes de trabalho assalariadas, de facilitagdo

nas comunicagdes. A chegada das ferrovias representou a existéncia de um novo tempo.

“ TAKEYA, Denise M. Um outro Nordeste: o algoddo na economia do Rio Grande do Norte. p. 111.

* MARIZ, Marlene da Silva, SUASSUNA, Luiz Eduardo. Histéria do Rio Grande do Norte — Império e
Republica (1822-1934). p. 106.

* 1d. 1bid. p. 116.

* Jornal O CAIXEIRO, 26.10.1892.
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2. O DESENVOLVIMENTO FERROVIARIO BRASILEIRO

2.1, O Império e o surgimento das primeiras ferrovias no Brasil

Da década de 40 a de 90 do século XIX, o Brasil viveu um momento especial na
sua expans3o econdmica, caracterizada por um aumento das exportagdes brasileiras de
214%, pela elevagdo dos precos médios da exportag@o que cresceram em cerca de 46% e
pela redugdo no indice dos produtos importados de 8%. A ampliagdo do mercado
capitalista mundial impulsionou o comércio externo brasileiro e provocou o investimento
em melhoramentos materiais*’. Esse contexto favoreceu o investimento em obras de infra-
estrutura que viessem a possibilitar aquela, como foi o caso das estradas de ferro.

Portanto, foi o surto de expansdo econdmica que provocou a necessidade do
investimento em transportes. Acrescente-se a isso, 0 fato de que as concepgdes liberais
predominantes no pais naquele momento faziam da expansio econdmica uma mera fungéo
da melhoria dos meios-de-tranSporte“s. Essa situagdo possibilitou que o capital inglés
fizesse valer o seu predominio, fazendo do investimento nas estradas de ferro a sua
principal iniciativa econdémica no Brasil.

Em 1830, teve inicio o primeiro servigo regular de viagdo ferroviaria do mundo
(Manchester-Liverpool). No Brasil, 0 quadro dos transportes € comunicagdes até o rush
ferroviario e o incremento da navegacdo a vapor, na segunda metade do século XIX, era
rudimentar e precario. As estradas ndo proporcionavam comodidade aos viajantes, os
caminhos eram estreitos e as vias fluviais sem tratamento® Depois de varias tentativas, a
Lei 641, de 1852 marcou o ponto de partida da viagdo férrea brasileira®’. Dessa primeira
iniciativa destaca-se a Estrada de Ferro Maua, que foi de grande importincia para a
economia brasileira € a Recife — S3o Francisco, considerada a segunda estrada de ferro do
pais € o primeiro investimento inglés em ferrovias no Brasil. Durante toda a década de
1860, a febre das ferrovias continuou intensa’’.

A segunda etapa do desenvolvimento ferrovidrio brasileiro ocorreu a partir da Lei
2.450, de 24/09/1873, que era mais liberal do que a anterior, chegando a autorizar o

governo “a conceder uma subvengdo por quildmetro e garantia de juros que ndo excedesse

T TENORIO, Douglas Apratto. Capitalismo e ferrovias no Brasil. p. 15-16.

* MELO, Evaldo Cabral de. O Norte agrdrio e o Império. Cap.: As provincias do Norte e os melhoramentos
materiais. p. 194.

“TENORIO, Douglas Apratto. Capitalismo e ferrovias no Brasil. p. 36-38.

* Id. Ibid. p. 44.

) Id. Ibid. p. 45-48.
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a 7% correspondente ao capital empregado, pelo prazo de 30 anos, as companhias que
demonstrassem, através de planos € estatisticas, que poderiam obter uma renda liquida da
ordem de 4%.

A legislagdo que regulava a construgdo de ferrovias garantiu uma série de
concessoes para as companhias que operavam no setor, tais como: direito de importagao;
lavrar minas nas zonas privilegiadas e cessdo gratuita de terrenos devolutos; facilitara a
desapropriagdo de terrenos particulares com benfeitorias € comprometera-se a pagar a
fianca e os juros semestralmente. Como contrapartida, exigia das empresas obrigagdes:
abatimento de 50% nos telegramas governamentais, transporte de sementes, plantas e
funcionarios do governo; aprovar tarifas organizadas pelas companhias; etc.’” Na verdade,
o Estado brasileiro facilitou a0 maximo os investimentos no setor.

A politica ferroviaria do Império deu prioridade as provincias do Sudeste/Sul em
detrimento das do norte, principalmente, no periodo de 1871 a 1875. Nesse periodo, as
ferrovias baiana e pernambucana nio avangaram um sO quildmetro, permanecendo no
mesmo ponto em que estavam ha mais dez anos atras®>. Nos tltimos vinte anos do Império,
as provincias do norte declinaram em relagdo as do sul. Em 1871, no inicio do surto
ferroviario brasileiro, o Brasil tinha 820km de ferrovias, das quais 33% eram nortistas. Em
1879, o Brasil tinha 8.930km de ferrovias ¢ apenas 26% eram nortistas™*. Essa opgio de
investir no sul traduz a intengdo de “fazer do Rio o centro comercial e industrial do norte
do Império™**.

No caso especifico do Nordeste, antes da estrada de ferro, o transporte era feito por
animais, principalmente cavalos. Até a metade do século XIX, predominava o transporte
fluvial/maritimo de pequenas embarcagdes sobre o terrestre. A construgdo de ferrovias em
Pernambuco e Bahia aconteceu nas décadas de 1850 e 1860. Nas outras provincias da
regido, isso sO foi possivel a partir de 1880. Tal fato acabou favorecendo Recife e
Salvador’®, que eram os centros urbanos da regiio e centralizavam o comércio do
Nordeste, tendo grande influéncia politica no pais mesmo com a transferéncia do centro do
poder de Salvador para o Rio de Janeiro. Entre as caracteristicas das ferrovias nordestinas

estdo as de que elas “ndo foram precedidas de uma grande rede de tragdo animal, capaz de

52 Id. Ibid. p.49-50.

3 MELO, Evaldo Cabral de. O Norte agrdrio e o Império. Cap.: As provincias do Norte € os melhoramentos
materiais. p. 196-197.

>* Id.Ibid. p. 192.

55 1d.Ibid. p. 196-197.

% TENORIOQ, Douglas Apratto. Capitalismo e ferrovias no Brasil. p. 61-73.
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escoar a pequena produgdo de cada zona” ¢ de que eram completamente dependentes do
exterior, sendo vitimas dos enganos cometidos pelos estrangeiros por ndao conhecer a
regido.”’

Apesar das dificuldades, a grande maioria das ferrovias nordestinas tinham tragados
obvios e contribuiram para inserir a rede ferrovidria na economia de exportagdo
(viabilizando-as financeiramente) e provincializar o comércio regional, rompendo a
dominagdo das grandes pragas sobre as pequenas provincias. Em contrapartida, reforgaram
o sistema exportador — importador ¢ o grau de dependéncia da economia brasileira. “As
vias férreas na Europa ou fora dela, construidas no decorrer da segunda metade do século
XIX, tiveram sempre esse carater de corredores comerciais, subsidiarios da rede mundial
de transporte maritimo”.*®

Segundo MELO, “a implantagio da rede ferrovidria no norte reforgou a estrutura
das relagdes comerciais interprovinciais™”. A partir da segunda metade do século XIX,
surgiu a aspiragio nas provincias do norte de provincializar® os seus respectivos
comeércios. Nessa perspectiva,

as ferrovias deveriam servir de instrumento da emancipacdo provincial,
desviando para as pequenas capitais o movimento comercial que, em detrimento
seu, as grandes pragas regionais entretinham com os centros urbanos do

interior, de um lado, e com o exterior, do outro ol

As pequenas capitais, portanto, conseguiram dominar o comércio das dreas
interioranas, “impondo-se como intermediario entre elas e as grandes pragas”, mas nio
eliminaram Recife e Salvador, nas relagdes com o exterior € com outras regides do pais.
Nos ultimos anos do Império as pequenas ferrovias tinham se tornado simples
prolongamento das vias férreas das grandes provincias.62

Os gabinetes liberais de 1882 a 1885 enfrentaram déficits sucessivos. A opinido de
muitos homens publicos do Império era de que a “crise financeira fora gerada pelo

programa ferroviario”®. Era comum o caso de ferrovias deficitarias. Os representantes

57 1d. Ibid. p. 75.

*® MELO, Evaldo Cabral de. O Norte agrério e o Império. Cap.: As provincias do Norte e os melhoramentos
materiais. p. 196-197.

% 1d. Ibid. p. 220.

8 Segundo MELO (1984:221), provincializar significa “reservar as pragas de suas respectivas capitais a
exportagdo dos produtos dos seus hinterlands e a importagdo dos artigos estrangeiros por eles consumidos,
mediante a ampliagio do comércio direto com o exterior”.

! MELO, Evaldo Cabral de. O Norte agririo e o Império . Cap.: As provincias do Norte ¢ os melhoramentos
materiais. p. 221.

2 1d. Ibid. p.222.

% 1d. Ibid. p. 201.
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sulistas no Parlamento reclamavam do 6nus que as ferrovias nortistas acarretaram as
finangas imperiais. O argumento utilizado era o de “erros técnicos de tragado cometidos
pelo Governo sob o assédio de interesses provinciais”. Um caso freqlientemente citado era
o da ferrovia Bahia — S@o Francisco. Os trilhos evitaram o Recdncavo agucareiro para
internarem-se nos tabuleiros e caatingas em busca do chamado ‘“vale promissor”. A
pressdo dos investidores ingleses contribuiu no equivoco do investimento®.

As razdes do déficit, apresentadas pelos grupos politicos dominantes no norte,
centravam-se nas “elevadas tarifas destinadas a remuneragdo do capital estrangeiro e a
cobrir os desperdicios verificados na constru¢do e operagao das linhas”. Os fretes saiam
muito caros. Em alguns casos, “o transporte por animais saia mais barato ou ao menos pelo
mesmo prego que cobrava a companhia™®.

As empresas ferroviarias eram protegidas pelos juros, ndo sendo, assim,
incentivadas a rever as tarifas, ocasionando um duplo prejuizo ao Governo Imperial:
desembolso anual da garantia de juros de 7% e privagdo do aumento da receita fiscal que
teria resultado com o aumento das exportagdes. O problema do déficit era muito mais
complexo do que os representantes do sul no Parlamento indicavam.

Outro dado importante para andlise é que as ferrovias construidas pelo Estado
saiam mais baratas mesmo concedendo aos empreiteiros um lucro de 30 a 40%. Exemplos
disso foram os prolongamentos das ferrovias Salvador — Sio Francisco, que proporcionou
uma economia de 50% e o caso da Recife — Palmares, que gerou uma economia de mais de
30%.

Além disso, as ferrovias estrangeiras manipulavam tarifas para proteger os
interesses comerciais ingleses. Segundo denincia do Bardo de Cotegype, chefe
conservador do norte, “um dos dirigentes do Império mais respeitados pelos circulos da
city com interesses no pais”, a ferrovia Salvador — Alagoinhas “cobfava, pelo agticar
destinado as refinarias inglesas, um frete inferior ao estipulado para o agtcar cristalizado”
com o objetivo de eliminar o agicar cristalizado do mercado inglés. ¢’

Outro expediente utilizado pelas ferrovias estrangeiras, era a recorréncia a
manobras cambiais para fazer transferéncia de dividendos para Londres. Nas ferrovias

Recife — Palmares e Salvador — Alagoinhas, por exemplo, as transferéncias ndo tinham

% Id. Tbid. p. 209.
% 1d. Tbid. p. 212-213.
8 1d. Tbid. p. 216.
7 1d. Thid. p. 216.
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calendario fixo, eram realizadas nas ocasides de baixa do cambio. Em 1880, o 6nus desta
operacao para o Tesouro Nacional foi superior a 100 contos.**

Apesar da critica dos representantes sulistas no Parlamento, houveram ferrovias
exitosas no norte. A estrada de ferro Recife — Palmares, foi um exemplo disso. As razdes
do sucesso estavam no fato de que atravessava a mais importante area agucareira do
Império; conquistou o “bolsdo interior da mata Umida” para a economia canavieira;
incorporou a ultima fronteira agucareira de Pernambuco e, de 1857-1877, na zona servida
pela ferrovia, duplicou o nimero de engenhos ¢ triplicou o volume fisico de produgdo de
agucar da provincia e as receitas gerais e provinciais. “Entre as ferrovias nacionais, ela
ocupava, o terceiro lugar em renda bruta, s6 inferior a da Santos-Jundiai ¢ a da Pedro 11”.%

A politica ferroviaria brasileira no Império marca uma alianga do Estado com o
capital estrangeiro, estabelecendo no decorrer dos anos uma relagdo de subserviéncia do
primeiro em relagdo ao segundo. O Estado garantia os juros necessarios ao capital
estrangeiro para os investimentos ferroviarios € este retribuia proporcionando os recursos
financeiros e tecnoldgicos, para afiangar a politica de centralizagio do Estado. Esta
parceria, a curto prazo, permitia que o Estado contentasse clientelas partidarias ¢, a longo
prazo, protegesse o pais do conflito social, “mediante um programa de inversdes de infra-
estrutura”.”

Percebe-se, entdo, que o desenvolvimento da politica ferroviaria foi marcado
também pelos interesses regionais. Um caso concreto dessa interferéncia ocorreu em
Sergipe, uma das provincias esquecidas no desenvolvimento ferrovidrio, “apesar de o valor
do seu comércio de exportagio ser superior” ao das provincias do Rio Grande do Norte,
Paraiba, Espirito Santo, Parana e Santa Catarina. A influéncia da Bahia na politica imperial
vetou o caminho de ferro de Sergipe.”' Essa politica acabou favorecendo Pernambuco e
Bahia. Isso se deu gracas ao jogo parlamentar , cuja contrapartida dos representantes
dessas provincias no Parlamento foi o apoio a0 Governo no empreendimento ferroviario no
sul. Era a pratica da velha politica do “toma 14, d4 ca™.

O desenvolvimento ferroviario brasileiro no Império foi marcado, entdo, pela forte
presenga do capital inglés, pelas concesses do Estado, por empreendimentos deficitarios,

pela centralizagdo dos investimentos no sul, pela politica de provincializa¢do das

% Id. Ibid. p. 217.
% Id. Ibid. p. 208.
7 Id. Ibid. p. 194.
" 1d. 1bid. p. 206.
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provincias do norte. Foi um empreendimento que trouxe beneficios mas que serviu
também para acentuar desigualdades regionais e que, na forma que foi implantado, trouxe
muitos problemas para o Estado brasileiro.

2.2. As ferrovias no Rio Grande do Norte

A primeira concessdo para construgdo de ferrovia no Rio Grande do Norte foi
prevista pela Lei Provincial n® 630, de 26/11/1870, que referia-se a uma estrada de ferro
ligando Natal a Ceara-Mirim. O projeto ndo foi adiante.”

A concessdo para a constru¢io de uma ferrovia ligando Natal — Nova Cruz veio
com a Lei n® 682, de 08.08.1873 ¢ foi adquirida por um grupo de empreendedores do Rio
de Janeiro: Cicero Pontes, Luiz Pedro Drago, José de S& Bezerra e Francisco Manuel da
Cunha Junior. A duragdo do processo de levantamento de capitais durou sete anos. Em
1878, a concessdo foi transferida para uma empresa inglesa. A abertura da Natal — Nova
Cruz aconteceu no processo de desenvolvimento da segunda etapa do surto ferroviario
iniciado com a Recife — Sdo Francisco (1858). Houve ainda uma terceira etapa, quando o
Estado construin ferrovias como forma de contencdo as calamidades da seca (exemplos:
Baturité e a Sobral, no Ceara; Paulo Afonso, em Alagoas; ¢ Central, Caruaru e Sul, em
Pernambuco).”

A Natal — Nova Cruz foi assumida por 15 investidores britanicos € um brasileiro
(C.F. Alforado, filho de José Bernardo G. Alforado, investidor ferroviario em Pernambuco,
na década de 1860). A garantia recebida para construgiio da Natal — Nova Cruz estd na Lei
682, de 1873, foi de 7% sobre o capital de seis mil contos de réis .

Esta ferrovia deveria percorrer 75 milhas inglesas, cerca de 121 km; em linha Unica
com um metro de bitola. O Presidente do Rio Grande do Norte, em 1882, ndo concordava
com a projegdo da estrada de ferro para Nova Cruz, que considerava uma “vila
insignificante”. Na sua opinifio, seria melhor trocar o projeto por uma rodagem para
Bananeiras (PB).”

Para MELO, a estrada de ferro Natal — Nova Cruz se transformou num
empreendimento deficitario, configurando um caso dbvio de erro de roteiro de tragado. O
rumo prioritario de uma estrada de ferro no Rio Grande do Norte deveria ser “o vale do

Ceara-Mirim, principal drea geoecondmica da provincia, responsavel por cerca de 60% da

72 MELO, Josemir Camilo de. A ferrovia inglesa Natal — Nova Cruz. In: Caderno de Histéria. p. 29.
73 :
1d. Thid. p. 29.
" 1d. Thid. p.29.
73 1d. Ibid.p. 29.
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exportagao de agucar”. A primeira sec¢do da Natal — Nova Cruz acompanhava de perto o
litoral sul e concorria com a navegagdo de cabotagem, mais barata. As razdes que
explicavam a existéncia dessa estrada de ferro eram a proximidade do Vale do Ceara-
Mirim com o Rio Potengi (podendo a produgéo do primeiro utilizar o transporte fluvial); o
fato de que a producgdo algodoeira do sertdo tinha mais necessidade do transporte
ferroviario; e, por ultimo, pela proximidade do Vale com a capital, “considerava-se que a
construgdo de uma ferrovia ndo constituiria um favor a provincia do mesmo alcance dos
que o Governo Imperial fizera ao Ceara, a Paraiba ou Alagoas”.”®

Em 27 de fevereiro de 1878, o engenheiro Mr. Jason Rigby, inaugurou as obras
num lugar chamado Nau dos Refoles. Porém, o inicio dos trabalhos s6 aconteceu um ano
depois. Em 1881, houve a inauguragdo do primeiro trecho (Natal — Sdo José de Mipibu),
correspondente a 48,8km. Em 1882, deu-se a abertura do trafego até a Lagoa de
Montanhas, totalizando 101,8km. Finalmente, em 1883, foi aberta a Natal — Nova Cruz.”’

O material rodante foi um dos mais caros da regido. A razdo disso estava na
suntuosidade dos carros de primeira classe (15 locomotivas, 25 carros de passageiros, 141
de cargas e 13 para transporte de animais, 50 para lastro). Foram necessarios 18 navios
para transportar este material dos Estados Unidos € da Inglaterra, desde 1879 para o Rio
Grande do Norte.”

Cedo os investidores perceberam o erro de investir na Natal — Nova Cruz. No inicio
da década de 1880, houve queda nas agdes em Londres € a renfincia de dois diretores. Na
inauguragdo das obras foram contratados 1.000 assalariados.”

Nos trés primeiros anos as despesas foram maiores do que a receita. A contengdo de
gastos ocasionou a suspensdo dos servigos dos trens aos domingos. De 1894 a 1899, o
déficit foi de 134 contos de réis. A Natal — Nova Cruz caracterizou-se como sendo uma
empresa deficitaria.®

O governo republicano decidiu entdo arrendar todas as ferrovias federais por 33
anos. De 1901 a 1909, o trecho Natal — Independéncia (Guarabira) foi arrendado a Great

Western do Brazil, o que proporcionou um crescimento de 140% na receita®".

7$ MELO, Evaldo Cabral de. O Norte agrério e o Império. Cap.: As provincias do Norte e os melhoramentos
matcriais. p. 210-211,

77 MELO, Josemir Camilo de. A ferrovia inglesa Natal — Nova Cruz. In: Caderno de Historia. p- 29-30.

78 Id. Ibid. p. 30.

7 1d. Tvid. p. 30.

% 1d. Ibid. p. 30.

81 1d. 1bid. p. 31.
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A 1mportancia da Natal — Nova Cruz pode ser resumida nos seguintes aspectos:
criagdo de um mercado de mio-de-obra livre, assalariada, em plena formagdo econdmico-
social escravista;, o desenvolvimento da industria téxtil; o incentivo a urbanizagido; o
escoamento da produgdo para exportagdo existente no Estado € o aperfeigoamento do
sistema de comunicagio.

Para o nosso estudo, vale destacar o primeiro aspecto citado acima. Da experiéncia
com a ferrovia, surgiu uma categoria de trabalhadores assalariados, que veio a se tornar
uma das mais ativas no movimento operario da Primeira Republica, ao lado dos maritimos

e portuarios, empreendendo diversas lutas contra a exploragio capitalista no pais.
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3. O MOVIMENTO OPERARIO NA PRIMEIRA REPUBLICA

O movimento operario na Primeira Republica caracterizou-se como sendo o
embrido de um movimento maior que se desenvolveu p6s-1930 com o aceleramento do
desenvolvimento industrial. Um periodo rico em tanto em organizagdo como em
mobilizagio.

3.1. Fases do Movimento Operario Brasileiro

Segundo RODRIGUES, o movimento operério brasileiro se divide em cinco
periodos: 1°) Mutualista (antes de 1888); 2°) Resisténcia (1888-1919); 3°) Ajustamento
(1919-1934); 4° Controle (1934-1945); 5°) Competitivo (1945-1964).%

O primeiro periodo, mutualista, ndo € rigorosamente sindical, tendo coexistido com
o trabalho escravo, teve caracteristica de organizagao gremial € base artesanal.®

O segundo periodo, de resisténcia, receben este nome por conta da existéncia de

varias organizagdes intituladas: Unido de Resisténcia, Associagdo de Resisténcia, Liga de
Resisténcia ¢ Sindicato de Resisténcia. £ uma fase de grande efervescéncia e agitagio
social, provocando, apdés a Proclamacdo da Repiblica, o surgimento de virios
agrupamentos politicos: socialistas, positivistas, evolucionistas, marxistas, anarquistas, etc.
Os anarquistas tém forte participagdo nesse periodo de intensa atividade politica e
sindical®.
O terceiro periodo, de ajustamento, € conhecido como momento de transi¢do, uma
fase de intensa disputa pela hegemonia do movimento entre anarquistas € comunistas ¢ é
quando o movimento sindical adquire um tom mais brando ou reformista e menos
revolucionario®.

O quarto periodo € o de controle, que se caracterizou pela criagdo de instrumentos
de controle sobre 0 movimento sindical. Os sindicatos sdo “declarados, por lei, 6rgdos de
colaboragdo do Estado”. Perdem, entdo, a caracteristica de instrumentos de luta da classe

operaria. Nessa fase foram criadas as condicdes para o advento do “peleguismo”?®,
p

%2 RODRIGUES, Jos¢ Albertino. Sindicato e Desenvolvimento no Brasil. p. 6.

%3 para RODRIGUES (1968:4) o movimento sindical compreende “todo esforgo informal e auténtico de levar
a classe trabalhadora a lutar por suas reivindicagdes”.

¥ RODRIGUES, José Albertino. Sindicato e Desenvolvimento no Brasil. p. 8-12.

8 1d. Ibid. p. 12-16.

% Segundo RODRIGUES (1968:19) o peleguismo ¢ um “fendmeno gerador de dirigentes sindicais que se
contentam com as atribuigSes legais e se tornam instrumentos doceis para que a organizagio atuc menos no
interesse de sua classe do que no interesse particular da empresa econdmica ¢ da ordem politica do
momento”. O pelego € o “elemento que dialoga com os patrdes usando uma linguagem cordata, paternalista e
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O quinto periodo é o competitivo, quando diversas correntes disputaram o
movimento sindical. O “peleguismo” ndo desapareceu, continuou atuando. Surgiu o
“trabalhismo”™, corrente politica baseada na experiéncia inglesa, herdeira da politica social
de Vargas que tinha como instrumento de agdo politica os organismos vinculados ao
Ministério do Trabalho; a cormrente “catolica”, através dos circulos catodlicos, de agdo
assistencial. O sindicalismo passou a representar um significativo segmento da sociedade
brasileira e, por isso, tornou-se um “fato politico”, objeto de disputas®’.

Segundo RODRIGUES, o sindicalismo brasileiro cumpriu uma trajetéria que “foi
de uma atuagdo radical, para um retraimento que, finalmente, redundou na abertura de
varias frentes de definigbes divergentes e que ainda ndo encontrou formas de a¢do comum
e decisiva sobre os processos especificos e globais da sociedade em que se insere”.®®

Uma outra periodizagdo da histdria do movimento operario brasileiro € sugerida por
GIANOTTI, assim dividida: 1° periodo — nascimento da classe operaria (1850 a 1900); 2°
periodo — inicio das lutas operarias (1900 a 1930); 3° periodo — implantagdo do
sindicalismo oficial (1930 a 1945); 4° periodo — florescimento do sindicalismo populista
(1945 a 1964); 5° periodo — o sindicalismo na Ditadura Militar (1964 a 1980); ¢ o 6°
periodo - o novo sindicalismo (1980 a 1987).%°

Essas formas de periodizar a histéria do movimento operario ajudam a
compreender o seu desenvolvimento, mas ndo podem ser absolutizadas, sob pena de ndo se
considerar que essas fases se articulam de forma dindmica, o que pode levar a uma analise
linear.

3.2. Caracteristicas do Movimento Operario na Primeira Repiiblica

Os operarios desse periodo da historia do Brasil eram, na sua maioria, migrantes
estrangeiros, principalmente, italianos, espanhdis e portugueses. Os primeiros eram
maioria nos diversos ramos industriais de Sdo Paulo. Os espanhdis e portugueses
predominavam entre os maritimos. Em 1893, os estrangeiros em Sio Paulo contavam
71.468 numa populagdo de 130.775 habitantes, representando 54,5% da mesma. No

mesmo periodo, a mio-de-obra estrangeira ocupada na industria correspondia a 82,5% do

submissa e chega mesmo a agir mais em fun¢do dos interesses patronais do que da categoria formal que
ocasionalmente represcnta”,
87 RODRIGUES, José Albertino. Sindicato e Desenvolvimento no Brasil. p. 22-24.
8R :
1d. Ibid. p. 25.
8 GIANOTTI, Vito. Reconstruindo nossa historia — 100 anos de luta operdria. p. 11.
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total. Em 1900, “92% dos operarios industriais no Estado de S3o Paulo eram estrangeiros e
81% eram italianos™".

Segundo PINHEIRO, “ao se falar de classe operaria no Brasil entre o final do
século XIX e o final da Primeira Republica se faz referéncia a uma classe onde o imigrante

estrangeiro ¢ predominante™’.

CARONE ressalta que ja antes da proclamagido da
Republica prepondera o clemento estrangeiro entre o operariado (numérica e
ideologicamente)’”. E, RODRIGUES chega a concluir que

o imigrante joi o grande elemento dinamizador da sociedade do Brasil
republicano. Contribuiu para quebrar tabus, até entdo imunes as criticas e as
descrengas: atingiu assim a propriedade privada, o Estado, o Parlamento, o
Exército e a Igreja. Essas instituicbes, pela primeira vez no Brasil, foram
olhadas com senso critico fora dos meios intelectuais, desmascarando-as

naquilo que elas tinham de inatacdveis até entdo. ”

Uma arma muito utilizada pela burguesia ¢ as oligarquias para enfraquecer o
movimento operario eram as expulsdes de estrangeiros. Esse fator juntamente com as
crises econdmicas ¢ a Primeira Guerra Mundial fizeram com que a presenga do operério
estrangeiro fosse se reduzindo progressivamente. J4 a partir de 1920, Sdo Paulo ¢ Rio de
Janeiro recebem migrantes do Norte e Nordeste do pais em grande quantidade.”*

Outro fator a se destacar sdo as condi¢des de vida e de trabalho dos operérios desse
periodo histérico. Viviam em bairros localizados, “antros fétidos que serviam de habitagéo
a milhares de familias”. As fabricas estavam montadas em prédios adaptados as
necessidades (sem condigdes higiénicas e de seguranga), nao havia assisténcia hospitalar e
os atingidos por acidentes de trabalho ndo possuiam a minima garantia de indenizagdo. As
mulheres e criangas estavam submetidas &s mesmas condigdes que os homens. A jornada
de trabalho variava, de acordo com as necessidades patronais, prevalecendo as longas
jornadas e os salarios minguados.”

A legislagdo trabalhista praticamente inexistia. Quando havia lei, geralmente, ndo

era cumprida. Reinava o regulamento da fabrica: a disciplina era rigorosa, os erros

% PINHEIRO, Paulo Sergio. O proletariado industrial na Primeira Republica. In: FAUSTO, Boris (org.)
Historia Geral da Civilizacao Brasileira Tomo I11. 2° vol. (sociedade e instituigdes- 1889-1930). p. 138-139.
?! 1d. Ibid. p. 140.

*2 CARONE, Edgard. A classc operdria. In: A Repuiblica Velha (1 Instituigdes e Classcs Sociais / 1889-1930).
p. 192.

) RODRIGUES, José Albertino. Sindicato ¢ Desenvolvimento no Brasil. p. 32.

* CARONE, Edgard. A classe operaria. In: 4 Republica Velha (1 Instituigdes e Classes Sociais / 1889-1930).
p- 192

*% 1d. Ibid. p. 195-196.
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acarretavam multas (alguns operarios chegavam a perder 1/3 dos salarios), os castigos
corporais aplicavam-se a meninos e aprendizes; muitas empresas ndo concediam descanso
semanal remunerado, nem direito a licenga remunerada para tratamento de saude e a carga
horéria de trabalho variava de 10 a 14 horas.”

Segundo CARONE, a classe operaria cresceu progressivamente. Em 1889, existiam
54.164 operarios; em 1910, aumentou para 159.600; em 1920, passou para 275.512; e, em
1930, chegou a 450.000 trabalhadores; que estavam concentrados no Rio de Janeiro e Sdo
Paulo. Ocupavam posigdo secundaria em numero de operarios os estados do Rio Grande do
Sul, Minas Gerais, Paraiba, Pernambuco e Bahia. Outros estados, conforme o referido
autor, tinham uma participagio infima na produgdo industrial.”’

As formas de organizagdo do operariado eram as mais diversas: Corporagdo, Caixas
Beneficentes, Socorros Mutuos, Sociedade de Resisténcia, Sindicatos e Bolsa de
Trabalho.*®

A corporagdo (termo corrente até 1930) n3o era um tipo de associagdo, tratava-se
do “conjunto de operarios de uma dada empresa ou de toda uma categoria profissional”. Os
socorros mutuos eram “sociedades de ajuda material, para os operarios necessitados”
(comuns até 1930). As caixas beneficentes eram “formas usadas pelos grandes
estabelecimentos industriais e ferrovias de arrecadagdo de recursos para ajudar os
trabalhadores doentes ou desenvolver programas assistenciais”. As ligas operarias tinham
carater assistencial, destinavam-se também & defesa dos interesses imediatos {melhoria
salarial € reducdo de horas de servigo). As sociedades de resisténcia constituiam-se em
unidades homogéneas, que apareceram com a transformac¢do das ligas e centros, eram
“unides de oficio” que se espalharam pelo pais em filiais. A edmara ou bolsa de trabalho
era um organismo paralelo ao sindicato, muitas vezes servindo a um conjunto de
sindicatos, destinava-se a pesquisa do mercado de trabalho, colocagdo de méo-de-obra,
ensino geral e profissional. Os sindicatos profissionais foram criados pela Lei Federal de
1907 e podiam ser classificados por “setor econdmico”, “caracteristicas do grupo

profissional” e “capacidade agremiativa do proletariado™.%®

% PINHEIRO, Paulo Sergio. O proletariado industrial na Primeira Republica. In: FAUSTO, Boris (org.)

Histdria Geral da Civilizagdo Brasileira Tomo II1. 2° vol. (sociedade ¢ instituigdes- 1889-1930). p. 138-139.

7 CARONE, Edgard. A classe operaria. In: A Republica Velha (1 Instituigdes e Classes Sociais / 1889-1930).
. 192-193,

5 Id. Ibid. p. 196.

*? 1d. Ibid., p. 197
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Uma das principais caracteristicas das organizagdes dos trabalhadores no periodo
da Primeira Republica era a autonomia em relagdo ao Estado, constituindo-se em
iniciativas proprias da classe trabalhadora. Conforme RODRIGUES, o sindicato era visto
como prolongamento do lar, ndo se empregava a designagdo de lider ou dirigente: falava-
se simplesmente de militante. O militante sindical do primeiros periodos era um “individuo
ctoso de sua habilidade profissional, com sede de saber e disposi¢do intensa de participar
dos movimentos politico-sociais, imbuido de um alto espirito de solidariedade, altivo e
corajoso, tanto ao discutir com o patrio como ao enfrentar a policia”.'®

Contudo, é importante destacar que at€¢ 1920 varias correntes politicas e ideologicas
disputaram a hegemonia dessas organizag¢oes: anarquistas e anarco-sindicalistas, catdlicos,
socialistas e os sem orientag@o politica. Depois de 1920, o predominio da participacdo &
dos comunistas.

Segundo PINHEIRO, o anarco-sindicalismo se constitulu na corrente mais
importante do movimento operario durante quase trinta anos. Sua proposta era a de que os
sindicatos deveriam liderar “a luta contra o Estado e formar a base da nova sociedade a ser
criada”. Dava énfase a luta econdmica; pretendia abolir o Estado e organizar as atividades
da sociedade através dos sindicatos; opunha-se as associagdes mutualistas e as
cooperativas; langou as “sociedades de resisténcia” que precederam os sindicatos; as
greves eram consideradas “exercicios revoluciondrios”, devendo culminar na greve geral
revoluciondria; a estratégia basica era a agdo direta, negando a politica eleitoral ou
parlamentar; dava forte énfase ao internacionalismo; os lideres eram verdadeiramente
operédrios. A participagio do operario brasileiro no anarco-sindicalismo foi grande.
“Mesmo entre os operarios militantes, 0s nativos eram proporcionalmente mais numerosos
e haviam constituido a maioria dos 1iltimos congressos operarios”.'?!

CARONE e RODRIGUES nao estabelecem distingdo entre anarquismo e anarco-
sindicalismo.

Alguns fatos importantes da época testemunham o vigor do movimento operario.
Um deles foi o I Congresso Operario Brasileiro (1906), realizado no Rio de Janeiro, que

contou com a participagdo de 43 delegados, representando 28 sindicatos operarios do Rio

'% RODRIGUES, José Albertino. Sindicato e Desenvolvimento no Brasil. p. 34.
19! PINHEIRO, Paulo Sergio. O proletariado industrial na Primeira Republica. In: FAUSTO, Boris (org.)
Historia Geral da Civiliza¢do Brasileira Tomo II1. 2° vol. (sociedade e instituigdes- 1889-1930). p. 149-151.
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de Janeiro e de Sdo Paulo. Desse congresso saiu a decisdo de criar a Confederacdo
Operdria Brasileira (C.0.B), posigio defendida pelos anarco-sindicalistas.'®

Em 1913, realiza-se o I/ Congresso Operario Brasileiro, com a participagdo de 59
associagdes operarias ¢ 4 jornais, ¢ uma representacdo de 177 delegados de virios

estados'®®

. No ano anterior, 1912, tinha-se realizado um Congresso Operdrio, no Rio de
Janeiro, sob a diregdo de Mario Hermes da Fonseca, filho do presidente da Republica, com
a participagdo de 66 associagdes de diversos estados brasileiros. Este congresso foi de
carater reformista defendendo a “melhoria econdmica e a elevagdo social, intelectual e
moral do proletariado, abstraindo da questdo religiosa, ndo se ocupando das doutrinas
internacionalistas, antimilitaristas e antiestatais, deixando ao futuro a solugdo do problema
da organizagdo da propriedade”'®.

Em 1915, os anarquistas realizam o Congresso Internacional da Paz, que conta
com grande participagdo, inclusive de dois delegados da Argentina. Entre as conclusdes
desse congresso estava que os

operarios devem responder & guerra com uma greve geral revoluciondria; usar
de boicote; combater o sorteio militar, criar um comité para relagées
internacionais e nacionais; tomar a deliberacdo formal de ndo prestar servico

militar quando sorteados, fazer propaganda sistematica contra o ensino militar,

escolas de guerra e de nacionalismo”. '"

Os anarquistas, portanto, s80 uns dos que se levantaram em defesa da paz,
condenando a op¢do por uma guerra que para os trabalhadores reservava a morte nas suas
trincheiras.

Durante todo o periodo da Primeira Republica nascem e renascem organizagdes
operarias, inclusive partidos politicos. A imprensa operaria é intensa, fervilham os
pequenos jornais e boletins, atendendo as diversas concepgdes politicas da época,
divulgando as novas idéias, principalmente, socialistas ¢ anarquistas presentes em todo o
mundo.

Outra forma de organizagdo e luta bastante presente sdo as greves. Segundo
CARONE, entre os anarquistas da Primeira Repiiblica, existiam duas opinides sobre as

mesmas: a primeira de que seriam responsaveis pela “preservagdo e aperfeigoamento do

12 PINHEIRO, Paulo Sergio. O proletariado industrial na Primeira Republica. In: FAUSTO, Boris (org.)
Historia Geral da Civilizacdo Brasileira Tomo II1. 2° vol. (sociedade e instituigdes- 1889-1930). p. 153.

' 14. Ibid. p. 154.

"% CARONE, Edgard. A classe operaria. In: A Reptiblica Velha (1 Instituigdes e Classes Sociais / 1889-
1930). p. 196.

199 1d. Thid. p. 212.
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proprio regime, pois, mesmo que o proletariado ganhe a greve, o regime se conserva,; dai
ser necessaria uma greve geral, unica e revolucionaria”. A segunda (majoritaria)
considerava as greves “agdes preparatdrias da greve geral, tendendo em seu crescimento
organizado, a recobrir toda a drea do mencionado conflito basico da sociedade capitalista”.
Por fim, a greve era entendida enquanto “arma de protesto do operariado contra todas as
formas de exploragio econémica impostas pela burguesia™.'%

Durante toda a Primeira Republica, as greves se repetiram e, apesar de algumas
vitorias, 0s problemas continuaram os mesmos. As principais reivindicagdes eram de
reducgdo da jornada de trabalho, melhores salarios ¢ condigdes de trabalho e proibigdo do
trabalho para as criangas ¢ do trabalho noturno para as mulheres. A classe dominante
reagiu com a repressao policial, “que resulta em mortes, fechamento de sindicatos, prisdo e
deportagio de lideres, expulsdo de estrangeiros e legislagio cada vez mais ferrenha”.'"’

Segundo RODRIGUES, o primeiro movimento grevista de vulto foi o dos
ferroviarios da Companhia Paulista (1906). A greve geral de 1907, também, esta entre os
melhores exemplos de mobilizagio € movimento organizado. A greve geral de 1917, que
paralisou quase todas as atividades urbanas de Sdo Paulo. QOutras tantas greves de menor
expressao aconteceram.'®®

Vale destacar o poder de mobilizagdo dos maritimos e ferroviarios. Estes ultimos,
segundo CARONE sdo

0s mais organizados dentre o proletariado, os propagadores das greves de
reivindicagbes politicas; isto se explica pelo fato de um dos seus lideres ser de
origem pequeno-burguesa e estar ligado aos jacobinos da época; e também pelo
fato de os ferrovidrios da Central do Brasil terem sido dos primeiros a se

beneficiarem da legislagio do trabalho.’”

Entre as caracteristicas dos maritimos e ferroviarios estava a de que a mobilidade
da profissdo marcava a atuagao sindical. Eram trabalhadores que tinham prestigio, homens
que dirigiam o navio e a locomotiva, em constante contato com outras realidades,
portadores naturais e id€ias, individuos experientes ou “viajados”. Esses fatores, também,

contribuiam para a for¢a dessas categorias.

16 14, Tbid. p. 217.

714, Ibid., p. 217.

108 RODRIGUES, Jos¢ Albertino. Sindicato e Desenvolvimento no Brasil. p. 42-43

1% CARONE, Edgard. A classe operéria. In: A4 Republica Velha (1 InstituigSes e Classes Sociais / 1889-
1930). p. 218.
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Entre as greves do periodo, destaca-se a participagdo dos operarios da Great
Western, principalmente, em Recife. Em 1892, aconteceu uma primeira paralisagdo dos
funcionarios dessa companhia, em Natal. Em 1903, houve uma greve, em Recife. De 7 a
21 de novembro de 1906, eclodiram grandes greves no Recife com a participagdo dos
operarios da Great Western. De 13 a 25 de janeiro de 1909, aconteceu a grande greve nessa
companhia que envolveu operarios dos Estados de Pernambuco, Alagoas, Paraiba e Rio
Grande do Norte. Em 1911, houve outra paralisagdo na Great Western, em Recife' 0 Em
1920, realizou-se outra greve na Great Western, envolvendo funcionarios dos quatro
estados citados anteriormente.

Percebe-se que havia uma cultura de reivindicagdo, participagdo e solidariedade
entre os ferroviarios da Great Western, que interferiu na realidade da época, envolvendo
inclusive outros setores da sociedade em suas mobilizagdes.

Toda essa mobilizagdo interferiu, posteriormente, na elaboracdo de uma legislagio
trabalhista que regulasse melhor as relagdes entre capital e trabalho no Brasil. Conforme
RODRIGUES, “todos os pontos fundamentais da moderna legislagdo do trabalho ja
haviam sido levantados pelo movimento operario brasileiro em suas primitivas fases”. Ou
seja, os beneficios sociais da legislag@o trabalhista que surge no pos-30 € fruto das lutas da
classe trabalhadora e ndo da livre vontade do governo, como geralmente se costuma
referir-se no Brasil, atribuindo-se tal faganha, principalmente, a Getilio Vargas, o “pai dos
pobres”.I H
3.3. A Classe Trabalhadora da Primeira Republica no Rio Grande do Norte

Existem muito poucos dados sobre a composi¢do da classe trabalhadora no Rio
Grande do Norte. Sabe-se que, no periodo de 1889 a 1930, o nimero de operarios era
reduzido. O Censo Demografico de 1920 indica que existiam 197 estabelecimentos
industriais no Estado, com a participagio de 2.146 operarios, distribuidos pelas salinas de
Macau, Areia Branca e Canguaretama; as ferrovias Great Western e Estrada de Ferro
Central; os portos de Natal e de outras cidades maritimas; indistria de alimentos e bebidas;
e setor gréfico. Esse contingente operdrio durante toda a Primeira Republica estava
localizado nas cidades litoraneas, onde se dava uma maior circulagio de informagdes.''?

As condigdes de trabalho dos operarios norte-rio-grandenses nao se diferenciavam

das dos outros operdrios brasileiros. Em artigo do jomal O Rio Grande do Norte,

10 1d. Ibid. p. 219-226.
"' RODRIGUES, Jos¢ Albertino. Sindicato e Desenvolvimento no Brasil. p. 45.
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retratando a situagdo dos operarios da Fabrica de Tecidos de Natal, denuncia-se o salario
infimo pago aos trabalhadores; a jornada de trabalho que se inicia as 6:30 da manhd, indo
até as 21 horas, com 2 horas de intervalo para refeigoes. O artigo compara o ganho semanal
do operario, trabalhando 12 horas por dia, que chega no méaximo a 83000 ¢ o lucro do
proprietario, Sr. Jovino Barreto, que chega a 1213151 reis, livre de todas as despesas' 3,

Em 1920, o jornal A Republica, publicou uma reportagem sobre uma acidente no
viaduto da Grota Funda, na Estrada de Ferro Central do Rio Grande do Norte, que resultou
na morte imediata dos trabalhadores Manoel Varella € Marcolino Francisco, ¢ depois, de
Manoel Amaro, em Lages, para onde fora removido. Outro operario, Silvestre Pereira,
encontrava-se na enfermaria, vitima do mesmo acidente. O jornal acentua a agilidade do
Dr. Rocha Werneck, diretor competente pelos trabalhos de construgdo da referida Estrada,
ao tomar as devidas providéncias logo apds o desastre, que o jornal considerou “todo
casual”. Nenhuma referéncia ha a protegao das vitimas, principalmente o sobrevivente, ou
a indeniza¢do das familias dos mortos em acidente de trabalho, demonstrando a
precariedade das relagdes de trabalho € a inexisténcia de protec¢do social ao trabalhador no
periodo citado.'*

A primeira associagdo operaria do Rio Grande do Norte foi a Sociedade Unido
Beneficente dos Artistas, criada em 1873, por 40 socios, e que chegou a sobreviver por
duas décadas. Tinha como objetivo: “congregar os operarios e protegé-los na doenga ou na
indigéncia mediante fundos sociais, empréstimos ou hipéteses”, era de natureza
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mutualista’ ~. Vdrias outras formas de organizagdo se seguiram a esta. O periodo em que

surgiu a maioria das associa¢des operdrias do Rio Grande do Norte € o de 1919 a 1930.
Segundo SOUZA, as razoes desse fato podem ser encontradas na repercussao da
Revolugio Russa de 1917.'"

De 1873 a 1930, segundo SOUZA, existiram 42 associagdes operarias no Rio
Grande do Norte!!”. Nessa relagdo ndo estd incluida uma Associagdo dos Ferrovidrios,
citada no jornal Didrio do Natal de 1909, conforme reportagem descrita abaixo:

Recebemos o relatério dessa sociedade desde a data de sua fundacdo, em 13 de
maio de 1907, até 30 de novembro de 1908. Nesse periodo a sua receita foi de
10.3548000 e a despeza de 6.3638100, verificando-se um saldo de 3.990$900.

"2 SOUZA, Ttamar de. 4 Republica Velha no Rio Grande do Norte (1889-1930) . p. 78.
"% Jomnal O RIO GRANDE DO NORTE. n.° 160. 25.01.1893.

" Jomal 4 REPUBLICA. 25.02.1920.

'3 SOUZA, Itamar de. 4 Republica Velha no Rio Grande do Norte (1889-1930) . p. 9.
% Id. Ibid. p. 83.
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Na serie A existem 260 socios, e na serie B 37; fazem parte da Caixa Previdente

. 118
281 socios.

No entanto, nas reportagens por nos pesquisadas sobre as greves dos ferroviarios
ndo foi encontrada qualquer referéncia a participagdo dessa associagdo nos movimentos
grevistas.

Na bibliografia consultada ndac ha vestigio de participagdo dos anarquistas no
movimento operario do Rio Grande do Norte. Mesmo assim, ha um debate ideologico nos
jornais locais, que circula em torno das condigdes de vida e de trabalho dos operarios
locais.

Em 1893, por exemplo, os jornais O Rio Grande do Norte € a A Republica travaram
um debate sobre a situagdo dos operarios da Fabrica de Fiagdo e Tecidos , de Jovino
Barreto. Em 1904, um jornalista publicou no jornal A Republica varios artigos do escritor
J. Novicow, traduzidos do francés: O cristianismo primitivo e o socialismo moderno:
analogias e semelhangas.'”*Nos anos subsegiientes, prosseguiu a publicacdo de artigos € a
realizacdo de conferéncias sobre temas relacionados a luta dos trabalhadores.

Entre as greves que se tem noticia nesse periodo estdo a dos operarios das salinas
de Macau, em 1892; a dos ferrovidrios da Great Western, também em 1892; em 1893, a
greve dos operarios do jornal Diario do Natal; a dos trabalhadores do porto, em Areia
Branca, em 1898; a greve dos ferroviarios da Great Western, que abrangeu os estados de
Pernambuco, Alagoas, Paraiba e Rio Grande do Norte, em 1909; a greve dos trabalhadores
da Empresa de Tragdo, Forga e Luz, que explorava as linhas de bonde elétricos de Natal,
em 1919; a greve na Great Western, em 1920; ¢, por fim, a greve dos estivadores de Natal,
que paralisou a cidade e teve a participagdo de Joao Café Filho.

Se, durante a Primeira Republica, o periodo de 1919 a 1930 ¢é o que mais viu surgir
organizagdes de trabalhadores ¢, também, aquele no qual ocorreram menos greves. Nao
sendo possivel afirmar que essa fase, por ser a que vivenciou a criagdo do maior niimero de
associagdes de trabalhadores no periodo estudado, tenha sido a mais significativa do ponto
de vista da intervengdo social e politica da classe trabalhadora.

Nesse contexto de mobilizagdo operéria, os ferrovidrios tiveram uma participagio
muito significativa. Deles partiu a organizagdo de trés das maiores greves, durante a

Primeira Republica no Rio Grande do Norte. Constituiam-s¢ numa categoria com

"7 1d. Tbid. p. 140,
"8 Jornal Didrio do Natal, n° 3.646, 28.02.1909.
"% SOUZA, Itamar de. 4 Repuiblica Velha no Rio Grande do Norte (1889-1930) . p. 86-89.
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consideravel poder de mobilizagdo e articulagdo. Em vista disso, faz-se necessario
conhecer melhor as greves realizadas pelos ferroviarios durante a Primeira Republica no

nosso estado.
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4. AS GREVES FERROVIARIAS NO RIO GRANDE DO NORTE DURANTE O
PERIODO DA PRIMEIRA REPUBLICA

O Rio Grande do Norte na Primeira Republica foi palco de trés importantes greves
ferroviarias: a primeira em agosto de 1892; a segunda em janeiro de 1909; ¢ a terceira em
margo de 1920. Essas greves tiveram algumas caracteristicas em comum: a) todas elas
foram movimentos de trabalhadores nacionais; b) ndo tiveram uma organizagdo da classe
(associagdo, sindicato, liga, etc) que tomasse a dire¢do do movimento em nivel local; ¢)
todas tiveram apoio da sociedade local, principalmente, pelo sentimento de rejeicdo ao
“estrangeiro”, o “operario inglés”, que existia na sociedade da época; d) ndo ha vestigios
de participagdo de vanguardas operarias do periodo (anarquistas, socialistas ou
comunistas), como aconteceu em outros estados, tendo se caracterizado esses movimentos
como espontaneos, sern maiores vinculagdes politicas.

No entanto, cada greve tem caracteristicas proprias ¢ deve ser analisada
separadamente.

4.1. A greve de 1892 — 40 minutos de paralisa¢do

Os empregados da estrada de ferro Natal — Nova Cruz apresentaram reivindicagdo
de aumento salarial ao superintendente da ferrovia, em agosto de 1892. Os motivos
apresentados para a solicitagdo foram: a “alta enorme dos pregos de todas as mercadorias
importadas” e o fato de que “os empregados estrangeiros receberam aumento de 20%""'%°,
O pnimeiro motivo demonstra a importancia da participagdo das importagdes na vida da
populagio local.

No dia 23 de agosto, os operarios resolveram paralisar suas atividades. Segundo

SOUZA, a mobilizagdo aconteceu da seguinte maneira:
No dia 23 do passado ao aproximar-se a hora da partida do trem regular da
ferrovia de Natal e Nova Cruz, e quando todos os passageiros, alguns até ja
embarcados, aguardavam a saida do trem da estagdo da capital — os
empregados das oficinas, com anuéncia de todos os outros incorporados,
colocaram-se ao pé da maquina — e disseram que o trem ndo sairia, sem que a
diretoria resolvesse sobre uma peti¢do. apresentada ha dias, para o fim de
obtermos aumento de ordenados,... acrescentando gue eram levados a esse
pedido por causa do aumento de ordenado ja feito a outros muitos empregados

ndo nacionais, com exce¢do deles reclamantes, por serem brasileiros. Diante da

20 yomal O CAIXEIRO, n.° 03, 24.08.1892.
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solidariedade dos grevistas, ¢ chegada a hora da partida, o Dr. Cunha Lima,
seéundado pelo Dr. Junqueira, que acaba de substituir aquele no cargo de
engenheiro fiscal, dirigindo-se aos grevistas, conseguiu a partida a | hora e 55
minutos, da tarde — 40 minutos depois da hora marcada — pelas justas e

razodveis ponderagGes que lhes fez — prometendo e garantindo chamar a

atengdo da diretoria e do governo geral para o fato que reclamavam. 1

Diante do prometido os trens voltaram a circular. Varios jornais deram destaque ao
fato: O Nortista, O Caixeiro, O Rio Grande do Norte, A Republica.

No dia 08 de setembro do mesmo ano, o jornal O Rio Grande do Norte, publicou
um artigo sobre a reivindicagio dos operarios brasileiros da Estrada de Ferro Natal — Nova
Cruz, apresentando a versdo da companhia. Nesse texto, a empresa justifica o aumento
salarial dado aos operarios ingleses, afirmando que os mesmos foram contratados na
Inglaterra por trés anos, com saldrio de 20 libras sterlinas mensais pago na Inglaterra ou no
Brasil em razdo do cdmbio do dia, com direito a passagem de ida e volta. Os elementos do
acerto salarial com os empregados ingleses no tempo de construgdo da estrada incluiam:
fixar quantia certa pela moeda do paiz; o cambio da época era 23 por 1$000,
determinando-se um salario de 2083000 mensais, que sofreu consideravel alteragdo; os
operarios ficaram induzidos a aceitar a modificagdo, baixando o cambio até 10 por 1$000.
Isso provocou uma diminui¢do no salario que ficou reduzido a menos da metade; diante de
tal fato apresentaram reivindicagdo a diretoria da empresa, que lhes concedeu aumento de
20%. O artigo conchii dizendo:

A superintendéncia ndo olvida os interesses de seus operarios, sejam
estrangeiros ou nacionais, € ndo se descuidard de fazer por elles, o que estiver
em suas forcas, mas ndo pode de um momento para outro fazer o que ndo cabe
em suas atribuicoes e é sem razdo a queixa de ndo ter sido logo tomada em
consideragdo a suplica dos operarios brasileiros, que foi levada a sua presenca
e que ndo teve nem podia ter decisdo no curto prazo de dois ou trés dias, tanto

mais quanto a solugao definitiva dependia do despacho do governo da Unido,

que neste prazo ndo podia nem mesmo pelo telegrapho do Estado. '
Na verdade néo se sabe se a reivindicagdo dos operarios brasileiros foi atendida ou
ndo. O curioso € que o salario do operario inglés, que segundo o referido artigo
correspondia 2083000 mensais era muito mais alto do que os salarios dos operarios da

Fabrica de Tecidos, de Jovino Barreto, que trabalhavam 12 horas por dia e recebiam, no

128 SOUZA, Itamar de. 4 Republica Velha no Rio Grande do Norte (1889 — 1930).p. 97-98.
122 yornal O RIO GRANDE DO NORTE. 08.09.1892.
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méximo, 83000 por semana, correspondendo a 32$000 mensais'>. Os operarios ingleses
recebiam quase sete vezes mais do que os operarios da citada Fabrica de Tecidos. Isso
demonstra que os ferroviarios, principalmente os ingleses, constituiam uma categoria com
maiores beneficios do que outras.

Apesar do curto periodo, essa greve tem importancia, também, porque se realizou
num momento préoximo a aboligdo da escravatura, demonstrando que ja nessa época existia
uma consciéncia de mobilizagdo dos trabalhadores assalariados, num Estado afastado dos
grandes centros urbanos onde circulavam as idéias anarquistas e socialistas, que
motivavam a maioria das mobilizagdes dos trabalhadores.

4.3. A greve de 1909 — 10 dias de paralisacio

Essa greve teve inicio em Recife, no dia 12 de janeiro de 1909. Segundo
depoimento do operario Manoel do O, a greve envolveu 8.600 funcionarios da empresa.
Manoel era o lider do comité de greve do Cabo (Recife). A Great Western se tornou
arrendataria de todas as estradas de ferro da regido. Os cargos superiores eram ocupados
por trabalhadores ingleses, com salarios superiores aos brasileiros € “com direito a varios
meses de licenga com vencimentos”.?*

Os ferrovidrios eram tidos como trabalhadores privilegiados. No dia 10 de janeiro
daquele ano, uma “‘comissdo composta por um advogado, um professor de faculdade € um
deputado” procurou o Sr. Lorimer, superintendente da Great Western, € apresentou as
reivindicagdes dos ferrovidrios. A representagdo, datada de 09 de janeiro de 1909, estava
assinada por Manuel Ribeiro, Antonio Nascimento ¢ Alfredo Neves e estabelecia um prazo
de 48 horas para uma resposta favoravel, sob ameaga de greve. O prazo foi prolongado por
mais um dia por solicitagdo do superintendente da Great Western. A resposta que veio de
Londres a representagio dos trabalhadores foi negativa.'?’

A greve mostrou o nivel de consciéncia dos trabalhadores e, também, se apresentou
como um momento de “exigéncia de dignidade nacional”, uma luta pela soberania
nacional, ameagada pelos interesses ingleses. Por isso, a greve obteve o apoio da populagdo
e da imprensa.'?®

No Centro dos Operdrios, na rua Estreita do Rosario, em Recife, estava o quartel

general do movimento. Comités locais nos centros chaves da ferrovia, organizou-se um

' Jomal O RIO GRANDE DO NORTE, n.° 160, 25.01.1893.
124 ACO — Manoel do O — 100 anos de suor e sangue. p. S0.
125 N

Id. Tbid. p. 51-54.
126 1d. Thid. p. 56.
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movimento de apoio financeiro e moral as familias dos grevistas. A colabora¢do vem de
todas as partes: comércio, indistria, classes armadas, imprensa, populagdo do interior,
intelectuais, etc. Desde o inicio, no entanto, o governo federal repudiou a greve, o que
causou “repulsa geral no mundo intelectual nordestino”.'?’

Em Natal, a greve se inicia no dia 13 de janeiro, e o jornal Didrio do Natal, assim
se refere ao movimento:

Nédo somos em regra apologistas das greves mas no caso da Great Western esta
reduzio o numero dos empregados e baixou os salarios, promettendo elevalos
mais tard, que até hoje ndo cumpriu, apesar do augmento constante de suas
rendas.

Aconselhamos aos nossos patricios toda a calma e que se mantenham firmes na
sua resolugiio até que sejam devidamente attendidos. '*

No dia 14 de janeiro, o jornal Didrio do Natal publicou ampla reportagem sobre a
greve. Segundo essa edigdo, os grevistas sdo mais de cinco mil; € o comércio de Alagoas,
Pernambuco, Paraiba € Rio Grande do Norte “soffrera extraordinariamente com a
suspensdo do trafico da Estrada em conseqiiéncia da greve”. No entanto, segundo este
veiculo de comunicagdo, a greve ¢ “justa e digna” porque os operarios nido foram atendidos
em suas reclamacdes; é “nobre” enquanto reagdo “contra os abusos da Great Western” e ¢
“sympathisada pelo povo”. Acrescenta ainda o jornal, “o brazileiro operario ou empregado
da Great Western ndo tem ali a menor garantia”, os salarios sdo péssimos e a diretoria
reduziu o nimero de empregados e sobrecarregou os que ficaram.'?’

Em contrapartida, a situagdo do “empregado inglez” ¢ muito diferente: bem

LRI 1Y

remunerado, “como um nababo, s6 passa a champamgne”, “sao os filhos da companhia que
em detrimento dos nossos patricios nada fazem e tudo ganham”."*

A imprensa dava assim total apoio a greve dos operarios brasileiros, difundindo um
sentimento de desprezo pelo operario inglés. Realmente, a luta ultrapassou o carater
meramente reivindicativo do operariado para atingir um nivel de defesa da dignidade
nacional.

A reclamag@o dos operarios brasileiros estava assim subscrita por seus advogados:
Illm. Exm. Sr. Jodo Alexandre Lorimer, mui digno superintendente da Great
Western — Os abaixo assignados, commissionados pelo pessoal brazileiro das

estradas de ferro Sao Francisco, Ribeirdo a Cortez, Limoeiro, Conde d’Eu,

127 14. Ibid. 57-59.
128 Jornal Didrio do Natal. 13.01.1909.
129 Jornal O Didrio do Natal. 14.01.1909.



Natal, Sul, Alagoas e Central de Pernambuco, vém por este meio, em nome desse
pessoal e no seu proprio, invocar a vossa esclarecida attengdo para o que
passam a expor, certos de que na serenidade de vosso espirito e na retiddo de
vossa consciencia encontrard prompto acolhimento a justica da presente
reclamagdo, que ¢ feita em defesa das mais justas aspiracdes de uma classe
numerosa.

Sr.  Superintendente, ndo vos é desconhecida a situa¢do precdria dos
empregados da Great Western, que até hoje e de longa data tém sofrido
resignadamente todas as privagdes e supportado heroicamente os rigores e
injustigas de sua sorte mesquinha, em contraste com a crescente prosperidade
da Companhia, a que de tdo b6éa vontade tém sempre servido e continuam a
servir.

Ha precisamente sete annos que sob pretexto de mas condi¢Ges da mencionada
Companhia foram os salarios d’aqueles empregados grandemente reduzidos e,
apezar da promessa de que a reducgdo entdo feita seria temporaria, a verdade é
que ella tornou-se definitiva e para muitos tem até sido aggravada.

As condigGes da companhia, entretanto, sdo desde algum tempo as melhores
possiveis, como se evidencia dos relatorios annualmente publicados, sem que
tenha sido cumprida a promessa que foi feita aos mesmos empregados de serem
melhorados as suas condigées.

As reclamacées amigaveis dos empregados em questdo, apezar. de baseadas nas
mais justas razoes e de pleiteadas com o mais louvavel comedimento, ndo tem
sido tomadas na devida consideragdo.

Em toda parte a sorte dos homens que trabalham deve merecer a attengdo
d’aguelles, em cujo proveito elles trabalham, e até da prépria nacdo, que,
quanto mais os protege, melhor cuida dos seus proprios interesses.

Infelizmente assim ndo tem pensado a companhia, que dignamente
superintendeis, o que arrasta todo o pessoal brazileiro da Great Western a dura
contigéncia de enderegar-vos esta representagéo, por meio da qual vos reclama:

1. — Augmento de 50% para os empregados cujos salarios ndo excederem de
duzentos e cincoenta mil réis (2508000) mensaes, e de 20% para aquelles cujos
salarios mensaes forem superiores a duzentos e cincoenta mil réis (2508$000).

2. — Descanso (folga) de dois dias pelo menos durante 30 dias de servico para
machinistas, foguistas e conductores, sem prejuizo dos seus vencimentos e sem
obrigagdo de comparecerem a officina ou as estagdes e secgdes respectivas.

3. — Responsabilidade da companhia para com os seus empregados pelos

accidentes do trabalho.
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4. — Garantia de conserva¢do nos respectivos lugares dos empregados, que
adoecerem, sem prejuizos dos seus vencimentos durante a molestia.
— Aboligdo de remogdes obrigatorias.
— Augmento de mais dois passes livres durante o anno para os empregados e
suas familias.

7. — Concessdo de diarias aos empregados quando em servigo fora das officinas
ou de suas secgoes.
Os abaixo assignados, a bem dos direitos da numerosa classe, a que neste
momento servem de orgam, e dos interesses da propria companhia que
dignamente representaes, esperam a favordvel solugdo da presente reclamagdo
dentro de quarenta e oito horas.

Antonio Nascimento
Alfredo Neves e

Manoel Ribeiro."”

Esta carta reivindicativa apresenta muito mais do que um conjunto de
reivindicagdes trabalhistas. Demonstra um elevado nivel de consciéncia sobre o trabalho,
quando descreve muito mais do que uma mera reivindica¢do salarial. Tratava-se de
reconhecer o trabalhador enquanto ser humano, dotado de capacidades e de limitagdes, €
de respeita-lo enquanto tal. Esse sentimento ndo esteve apenas nas liderangas da greve nem
nos trabalhadores em greve, esteve presente na sociedade que ndo concordava com o
desnivelamento de tratamento entre o operario inglés e o brasileiro.

A diretoria da Great Western recebeu as reclamagdes mas nao cedeu a nenhuma
das reivindicagdes. Os jornais criticavam a posi¢do da companhia. Correu a noticia de que
o superintendente da companhia, em Londres, na resposta dada ao Sr. Lorimer que a
representava aqui no pais, declarou que “conhecia bem o Brasil e depois de quatro dias de
fome os empregados se renderiam ao trabalho”.Em Natal, a Liga Artistica Operaria
manifestou seu apoio aos grevistas. “Em nome dos grevistas, o Sr. Joao Candeia,
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agradeceu em breves palavras a solidariedade”.

O Didrio do Natal publicou as seguintes trovas sobre a greve:
O tempo é de greve,
Barulho, o diabo...
O povo brasileiro esta revoltado
Contra a prepoténcia

De poderosas companhias estrangeiras

13! Jornal Didrio do Natal, n.°3.616, 14.01.1909.
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No sul é grande o barulho,
No norte faz-se parede,
O povo que ao infeliz tem séde

Levanta-se contra o esbulho.

Estes estio roendo um cachorro cru
Nao attendem as justas reclamagées
Mas estdo também comendo safado...

Livrem-se de uma revolta geral.

Entdo ¢ grande a arrelia
O povo que muito pode
Faz tudo feder a bode

E mister na pua chia. '%’

No dia 14 de janeiro houve uma primeira conferéncia, no Palacio do governo, em
Recife, entre 0 Dr. Herculano Bandeira, governador do Estado; o Sr. J. A. Lorimer,
superintendente da Great Western e os advogados dos grevistas. O objetivo desta foi tratar
do acordo entre os grevistas e a Great Western. Nao houve acordo € a greve continuou. A
opinido geral era que os operarios brasileiros venceriam e as primeiras conseqiiéncias da
greve comegavam a aparecer: “augmento dos géneros alimenticios”.**

Os jornais anunciaram uma nova conferéncia para o dia 15 de janeiro, que também
ndo chegou a qualquer acordo. Enquanto isso as manifestagdes de solidariedade cresciam.
“Os empregados das Estradas de Ferro de Caxanga e de Olinda e os da Companhia de
bonde, em Recife, manifestaram-se solidarios com os grevistas, fazendo cessdo em favor
dos mesmos do salario de um dia de servico™.'”” “O comércio de Natal abriu uma
subscripgdo em favor dos grevistas, a qual ja monta a mais de um conto de réis”'*.

No dia 18 de janeiro a Fabrica de Fia¢3o ¢ Tecidos de Natal, ndo funcionou “por
ndo ter toros, que para aquella eram transportados nos trens da Great Western. A fabrica
Vigilante do Cel. Philadelpho Lyra, também est4 parada pelo mesmo motivo”"*’. O jornal

A Republica comunica que “devido a greve estdo suspensas as communicagdes com as

132 1d. Tbid. n.° 3.617, 16.01.1909.
33 14, 1bid. n.° 3.617, 16.01.1909.
34 1d, Ibid. n.° 3.617, 16.01.1909.
135 14. Ihid. n.° 3.617, 16.01.1909.
138 14. Ibid. n.° 3.618, 17.01.1909.
B71d. Ibid. n.° 3.619, 19.01.1909.
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cidades servidas pela via-férrea sendo ali absoluta a falta de noticias™'*®. Por outro lado, as
manifestacdes de solidariedade continuavam:

O chefe de depositos e officnas da Estrada de Ferro Central, auctorisou ao

major Augusto Leite, a fazer publico, pela imprensa, que elle e o pessoal sob sua

gerencia, destinaram um dia de servico em favor dos grevistas. '**

Continuavam as manifestac¢ées de apoio da imprensa:

Cada dia que se passa

A greve ganha affei¢ées

Ja ndo ha quem ndo lhe faga

Mui sinceras adhesoes

Da resisténcia depende

Victoria sem nenhum susto,

Pois é o que se defende,

Nesta causa, muito justo. 140

No dia 20 de janeiro aconteceu uma conferéncia no Rio de Janeiro entre o

representante da Great Western e o Ministro da Industria, Viagdo e Obras Publicas, Dr.
Miguel Calmon que “aconselhou aquella companhia a entrar em accordo com os
advogados dos grevistas”. No entanto, o superintendente se manteve irredutivel e nada
propds™'. No dia 23 de janeiro, o Diario do Natal chama a atengdo para os prejuizos
causados pela greve, para a intransigéncia da diretoria da companhia inglesa e para o
desinteresse do governo.

A demora da greve comega a incomodar 0s jornais:
Ndo sei em que vae dar essa greve
Dos operarios nacionaes da Great Western,
Francamente que jd estou pensando que

, 2
Isso vae dar numa agua suja damnada.'*

Mas, o apoio aos grevistas continua:
Mas, nio séo elles culpados
Do que possa acontecer,
Os excessos evitados

Desde ja podiam ser.'**

138 Jornal 4 REPUBLICA. 18.01.1909.

13 Jomal Didrio do Natal. n.° 3.619, 19.01.1909.
"% 1d. Ibid. n.° 3.619, 19.01.1909.

1114, Tbid., n.° 3.621, 21.01.1909.

192 14. Ibid., n.° 3.623, 24.01.1909.

' 1d. Thid. n.° 3623, 24.01.1909.
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A responsabilidade ¢ do governo e da companhia:
Si o governo tivesse
Andando bem avisado
Tomado vivo interesse

Pelo seu povo explorado

Mas, ndo quer e antes quasi que num pacto
Criminoso com a companhia, torna se
Indiferente ao clamor dos seus patricios,

Deixando-os @ mercé da ganacia ingleza.

Provocando desta sorte
Uma dgua suja futura,
Dos que justica e ndo morte

Hoje pedem com candura.’'*
A greve se encerrou no dia 23 de janeiro de 1909, conforme comunicou um
telegrama recebido pelo jornal Didrio do Natal, nesse mesmo dia, apds as 11 horas da

noite:
Presidente Associagdo Comercial junto ao governador do Estado responsabilou-
se praso oito dias advogados grevistas satisfaser augmento salarios. Advogados

grevistas em meeting agora noite communicaram, acceitar a proposta, dando

por terminada a greve. Grandes aclamagdes ao Brasil e aos advogados. 3

A noticia do fim “honroso” da greve foi recebida “com demonstragdes de
verdadeiro regosijo, pelos operarios da Estagéo desta Capital, que soltaram muitos foguetes
e repicaram a sineta”, cita o jornal Didrio do Natal '*. A Republica comunica o fim da
greve ¢ informa de uma reunido de grande nimero de pessoas mna estagdo da Great
Western nesta capital, “sendo queimados muitos fogos e recebendo os chefes do
movimento aqui muitas felicitagdes”' "’

No entanto, o acordo feito pelos advogados “desagradou a maioria do piblico,
porque o principio da dignidade nacional ficou vencido”'*®. Até o dia 06 de fevereiro, o
governador de Pernambuco, Dr. Herculano Bandeira, ndo tinha publicado a decisdo arbitral

da greve da Great Western prometida para o dia 30 de janeiro. Tal posicionamento vinha

44 1d. 1bid. n.° 3623, 24.01.1909.

145 1d. Ibid. n.° 3623, 24.01.1909.

16 1d. Thid. n.° 3623, 24.01.1909

"7 Jornal 4 Repuiblica. 25.01.1909.

148 yomal Didrio do Natal, n.° 3.624, 26.01.1909.
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gerando descontentamento entre os empregados da estrada'®. Telegrama recebido pelo
Diario do Natal comunica que

O Dr. José Vicente, advogado dos grevistas, publicou hoje uma carta, dizendo

que a ser verdade o que dizem os jornais ser a decisdo arbitral, serd for¢ado a

proclamar que os grevistas foram victimas do mais formidavel e horripilante

conto de vigario e armadilhas indecentes.

Esta carta produzio enorme sensagdo. Ja comegam a apparecer receios de

repetir se o movimento grevista. ™’

A commissdo central dos grevistas publicou uma carta, dizendo ser a decisdo

arbitral um verdadeiro logro.””’

No entanto, os jornais do dia 10 de fevereiro anunciaram as conquistas obtidas com
a greve:

Segundo lemos nos jornais de Pernambuco, a questdo dos grevistas ficou assim
resolvida: augmento de 30% em favor dos empregados de ordenados inferiores
a cem mil reis. Augmento de 20% em beneficio dos empregados de ordenados de
1003000 a 2503000. Augmento de 10% em favor dos diaristas das oficinas.
Concessdo de dois dias de descango por mez a cada empregado. Concessdo de
trés pdsses de privilegio mensaes '’

No dia 25 de janeiro Gil Braz, publicou um artigo em 4 Republica, intitulado A
Licgdo da Greve em que ressalta que os prejuizos causados revelam a gravidade do apelo a
greve. Segundo ele, o governo deve tomar cuidado nos contratos com estrangeiros para
garantir os direitos nacionais e os estrangeiros devem tratar os brasileiros com respeito. A

maior ligdo, acrescenta Braz, foi o patriotismo dos operarios de Maceié a Natal,
“acolheram-se 4 sombra da bandeira da Pétria € adornaram-se com a cores nacionais™'**.
4.3. A greve de 1920 — 8 dias de paralisaciio

O jomnal A4 REPUBLICA anunciou que “os operdrios da Great Western nesta
capital declararam-se hontem em greve, solidarios com 0s seus companheiros dos outros
Estados”. A comissdo de operarios procurou o jornal para comunicar que a greve seria
“pacifica e jamais praticariam qualquer acto de depredagdo, incompativel com os seus

sentimentos e a defesa eficaz dos seus direitos™ >*.

149 1d. 1bid., n.° 3.631, 06.02.1909.

150 1d. Ibid. n.° 3.631, 06.02.1909.

31 1d. Thid. n.° 3.632, 07.02.1909.

152 14. Ibid. n.° 3.634, 10.02.1909.

133 Jornal 4 REPUBLICA. 25.01.1909.
154 1d. Ibid. 22.03.1920.



A Liga Artistico — Operdria de Natal declarou-se solidaria ao movimento dos

trabalhadores da Great Western e convocou os seus membros para uma reunidao afim de

tratar da glrevels .

Os operarios da Estrada de Ferro Central também aderiram a greve porque nao

foram beneficiados pela resolugdo do governo que lhes garantia um aumento de 30% nos

salarios'>®

. O jornal 4 Republica registrou visita dos operarios a sua redagio:
Hoje, veio ao nosso escriptorio uma grande commissdo de operarios das
officinas de Igapo, os quaes, por intermedio do Sr. Jodo de Oliveira, contra-
mestre das referidas officinas, nos communicaram haverem se manifestado em
greve pacifica até a superintendencia da Estrada de Ferro Central resolver
addicionar os 30% de augmento a que tém direito, em seus respectivos
vencimentos.

Adiantou-nos o Sr. Jodo Oliveira, que é autoridade policial naquelle povoado,
ndo consentir depredagdes no material da Estrada, em Igapd, exigindo, também,
os operarios, a volta immediato ao trabalho e a permanencia dos mesmos nos

respectivos logares, desde que sejam satisfeitas as suas reclamagées. '’ 7

No dia 25 de margo os operarios realizaram um “meeting” com a solidariedade de
todas as corporagdes artistico-operarias locais, na Praga Augusto Severo. A mobilizagio

foi trangiila. A policia foi requisitada para guardar o material da Companhia de Viagdo e

Construc¢do nas oficinas de Igap6.'*®

No dia 26 de margo, A Republica publicou uma carta de Alcides de Lima,
superintendente da Estrada de Ferro Central, onde ele informava sobre os motivos do ndo

pagamento do aumento salarial aos trabalhadores, previsto por lei:
Natal, 26 de margo de 1920.
Ilmo. Sr. Redactor d’A REPUBLICA Natal.
Amigo e Sr.
Em relagdo a greve do pessoal da Estrada de Ferro Central do Rie Grande do
Norte e para orientagdo do publico, informo a V.Sa. o que ha em relagio a
salarios.
A 28 de outubro p. passado, a Companhia de Viacdo e Construcgbes julgando
de justica o deferimento da peti¢do que lhe dirigiram os empregados da Estrada
de Ferro Central do Rio Grande do Norte, por meio de requerimento, ao Snr.
Ministro da Viagdo, auctorizacdo pare augmentar os vencimentos do pessoal da

mesma estrada, tendo em vista a actual carestia de vida.

155 Jornal 4 REPUBLICA, 24.03.1920.
136 14. Ibid. 24.03.1920.
157 1d. Tbid. 24.03.1920.
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E assim procedeu a Companhia porque ndo pode alterar, sem autorizagdo do
Governo, os vencimentos constantes do quadro approvado por portaria do
Ministério da Viagdo de 12 de maio de 19135.

A Estrada de Ferro Central do Rio Grande do Norte, apresenta anualmente um
déficit superior a 100:0008000; por isso, como esse augmento de verncimentos
agravasse esse deficit, a Companhia pedio, nessa mesma data, ao Sr. Ministro
uma ligeira modificacdo em suas tarifas para augmento de renda equivalente ao
accrescimo de despesa.

O requerimento da Companhia, pedindo autorizagdo para elevar os vencimentos
do pessounl, teve despacho do Governo em Fevereiro, conforme communicagdo
que me foi feita pelo Engenheiro Chefe da 4° Fiscaliza¢go ao Dr. Jodo
Benevides em officio de 21 de Fevereiro ultimo.

O requerimento da Companhia pedindo augmento das tarifas ndo teve ate hoje
solugdo; entretanto, mesmo assim, a Companhia esta agindo para pér em
execugdo o augmento solicitado, como podereis verificar, se quizerdes, pela
corrvespondencia telegraphica que esta Superintendencia tem trocado a este
respeito com a Directoria na Companhia, no Rio de Janeiro, antes e depois do
pessoal em greve.

Por mais esse obsequio se confessa o vosso.

Am?® Cr° Obr°

Alcides Lima

Superintendente interino. '**

Nesta carta o superintendente da Companhia, Sr. Alcides Lima, expds as
dificuldades da empresa em atender as reivindicagdes dos operarios.

No dia 29 de margo a greve se encerrou com um telegrama da comissao central de
Recife, comunicando que “havia sido feito um accordo honroso entre os operarios e a
administracdo da Great Western”. Imediatamente os operdrios se apresentaram para o
servigo. Os operarios da Estrada de Ferro Central também chegaram a um acordo honroso
com a Companhia de Viagdo e, também, apresentaram-se para o trabalho'®’. Era o fim da
greve,

Essas trés greves ferroviarias conseguiram torar piiblico no Rio Grande do Norte,
durante a Primeira Repliblica, uma questdo social em torno do trabalho. Um novo mundo
(industrializado) estava nascendo e um novo segmento social se apresentava, mesmo com

limitagdes, enquanto novo ator politico € social: a classe trabalhadora.

58 1d. Ibid., 26.03.1920.
159 14, Ibid. 26.03.1920.
160 14, Tbid. 29.03.1920.
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CONCLUSAO

O estudo das greves dos ferroviarios durante a Repuablica Velha no Rio Grande do
Norte permite verificar a progressiva existéncia de uma questdo social em torno do
trabalho nesse periodo histdrico. Até 1888, o Brasil viveu o sistema escravista, onde o
escravo (trabalhador) era considerado um objeto e estava & disposi¢do do seu dono, que
dele podia fazer o que melhor lhe aprouvesse. Com a Aboligdo da Escravatura ¢ a
Proclamacgido da Republica essa forma de exploragdo do trabalho humano desapareceu,
pelo menos, teoricamente.

Novas relagdes foram criadas com base numa nova conformagdo do mundo do
trabalho. Acentuaram-se as formas de trabalho assalariado, que no Sudeste encontraram no
imigrante o principal sujeito desse processo. Um sujeito que se fez politico ao reivindicar
direitos, melhores condigdes de trabalho e de vida. Em torno dos direitos do trabalho,
viveu-se uma mobiliza¢do social e politica. A frase, abaixo, de Rui Barbosa expressa esse
sentimento de politizagio do social:

A questdo social ndo é uma daquelas, com gue se brinque impunemente. '*

O Rio Grande do Norte ndo teve essa presenga do imigrante europeu, como
aconteceu no Sudeste. No entanto, as lutas operarias em torno da questdo do trabalho
estiveram presentes. As greves ferroviarias foram motivadas pelas condigdes precarias de
trabalho e pela baixa remuneragdo. Reivindica¢des importantes fizeram parte da pauta dos
homens que dependiam do trabalho para sobreviver: salarios dignos, emprego para todos,
descanso na dura jornada de trabalho, atendimento nos acidentes de trabalho,
acompanhamento aos doentes, direito de viajar nos trens com as familias, pagamento de
didrias quando o servigo fosse realizado fora das oficinas, tratamento igual para
trabalhadores brasileiros e estrangeiros.

As trés greves tiveram impacto no estado, tanto no aspecto econdémico quanto no
cultural, politico € social. A paralisagio de 1909 provocou o ndo funcionamento de
algumas fabricas, em Natal, além de interferir na rotina do comércio local. Ao nivel da
regido (Alagoas, Pernambuco, Paraiba ¢ Rio Grande do Norte) alteraram a vida local,
trazendo dificuldades para o comércio, as comunicagdes internas e a  agricultura,

demonstrando a importancia da rede ferrovidria para o conjunto da sociedade.

'8 RODRIGUES, José Albertino. Sindicato e Desenvolvimento no Brasil. p. 15.
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Do ponto de vista cultural e social, as greves conseguiram ocupar €spago nos
jornais da época, marcando a presenga desse novo personagem historico: o trabalhador
assalariado, capaz de paralisar a vida de um estado, regido ou nagdo. Despertaram o
sentimento de solidariedade entre os trabalhadores ¢ de outros setores da sociedade com
estes. Elas proporcionaram a entrada dos trabalhadores no cenario politico, negociando
com o poder publico e com os patrdes.

Alguns dados significativos na caracterizagdo dos personagens que fizeram parte
dessa historia, nossa pesquisa ndo conseguiu identificar por falta de informagdes, tais
como: quem foram esses personagens andénimos da histéria do Rio Grande do Norte?
Quantos eram? Onde viviam? Sob quais condigdes? Como conseguiram organizar
movimentos t30 expressivos sem possuir uma organizagdo sindical que os conduzisse a
essa mobilizagdo? Estas sdo lacunas a serem preenchidas para que se possa analisar melhor
esses movimentos grevistas.

As greves ferroviarias do Rio Grande do Norte, no periodo da Primeira Republica,
afirmam a necessidade de se estudar mais 0 movimento operario nesse periodo historico,
rico em mobilizagdes no pais inteiro. E na experiéncia do movimento sindical, anterior a
1930, que se encontra a organizag¢do autdnoma dos trabalhadores, — livre do controle
direto do Estado — nascida das lutas sociais, do esforgo coletivo da classe trabalhadora de
tornar-se sujeito politico num pais em mutagao.

O movimento sindical na Primeira Reptiblica teve a marca da solidariedade, do
compromisso e sacrificio de muitos trabalhadores. Outro aspecto a se considerar € que néio
foi uma experiéncia exclusiva do Sudeste e 0 exemplo dos ferroviarios no Rio Grande do
Norte comprova isso. Um movimento que se fez revolucionario, propulsor de mudangas e
educativo na pratica da luta cotidiana. O depoimento de Manoel do O, nesse sentido, é
emblematico:

O que fazia o valor excepcional do movimento era a existéncia de uma
formidavel equipe de militantes e lideres, fiéis e amigos. Nem carreirismo, nem
peleguismo, mas uma dedicacdo sincera e total a liberta¢do da classe. E a
grande riqueza do movimento era a sua liberdade. Ele era nosso. Ndo era dos
patrées nem do governo. Podiam dissolvé-lo; mas ndo lhes era permitido
controld-lo. Para nés, naquela época, o sindicalismo s6 tinha duas alternativas:

viver livre ou morrer. '

12 ACO — Manoel do O — Cem anos de suor e sangue. p.90.
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